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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Hammar6 kommun arbetar med att ta fram en detaljplan vid Lévnasleden i Ostra Jonsbol.
Detaljplanen ska prova mdéjligheten att uppfora bebyggelse av fristdende villor, radhus,
flerbostadshus och en férskola. | detaljplanen ska &ven infrastrukturen langs Lévnasleden
forbattras. Kommunen 6nskar bland annat anlagga en ny gang- och cykelvag langs den
dstra sidan av vagen samt genomfora kapacitetshéjande atgarder langs aktuell del av
vagen. | Figur 1 presenteras en bild 6ver detaljplaneomradet med verksamhetsytor
markerade.
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Figur 1. Detaljplaneomradet med verksamhetsytor utmarkta.
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1.2 Syfte

Hammard kommun 6nskar ta fram en trafikutredning for aktuellt detaljplaneomrade dar
féljande utreds:

e Modjlig trafiklésning vid korsningen mellan Kvarnvagen, Lovnasleden och infarten till
fastigheten Jonsbol 1:9.

e Forslag till utformning av de nya vagarna inom detaljplaneomradet och om det finns
mojlighet att stanga befintliga Lidbacks vag.

e Undersokning av forutsattningarna for att mojliggora en ny cykelvédg som ansluts
mellan Hammarrondellen och befintlig cykelvég vid Ica Kvantum.

e Understka om det finns mojlighet att géra Lévnasleden smidigare for busstrafik som
skall till Jonsbols bytespunkt.

e Framtagande av forslag pa lamplig trafiklosning for hamtning och lamning vid den
nya forskolan.

e Understka om det finns en lamplig I6sning for att avlasta Bivagens utfart till
Loévnasleden fran planomradet.

o Utreda vilket behov som finns av passager 6ver Lévnasleden.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Gang- och cykeltrafik

Idag saknas infrastruktur for gang- och cykeltrafik inom stora delar av detaljplanens
naromrade, se malpunktsanalys i kapitel 4.8. Vid Ica Kvantum-butiken norr om
detaljplaneomradet finns en gang- och cykelbana parallelit med Lévnasleden. Gang- och
cykelbanan avslutas cirka 250 meter séder om korsningen Lovnasleden/Bivagen. Darefter
hanvisas oskyddade trafikanter till gdng- och cykelbana pa det lokala vagnéatet vaster om
Lévnasleden. En del oskyddade trafikanter ror sig troligtvis aven langs med Lévnasleden.
Soder om detaljplaneomradet saknas infrastruktur for gdng- och cykeltrafik langs
Lovnasleden. Gang- och cykelbanor finns dock genom bostadsomradena norr och séder om
leden. | Figur 2 visas vagmiljon for oskyddad trafik langs Lovnasleden dar gang- och
cykelbana finns.

Figur 2. TV: Lovnasleden vid mitten av projektomradet. TH: Gang- och cykelbana langs Loévnasleden intill Ica
Kvantum.

2.2 Biltrafik

Lévnasleden utgor en viktig koppling i Hammardé kommun och utgdr en viktig forbindelse
mellan kommunens 6stra delar och Hammaréleden som utgor huvudstraket for biltrafik mot
Karlstad. Aktuell detaljplan innefattar den del av Lovnasleden som ligger i anslutning till
Hammardéleden och denna del av leden upplevs enligt Hammard kommun utgéra en
flaskhals under vissa tidpunkter pa dygnet.
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Figur 3 Lovnasleden i nara anslutning till utredningsomradet.

2.3 Kollektivtrafik

Information om hur Lévnasleden trafikeras av kollektivtrafik har inkommit fran
Varmlandstrafiken den 3 januari 2023. Lovnasleden trafikeras av linje 901, 911 och 912.
Samtliga linjer stannar vid Jonsbols bytespunkt vaster om detaljplaneomradet. | Figur 43
presenteras hur linje 901 trafikerar bytespunkten. Vid resor mot Karlstad svanger bussen in
mot bytespunkten i en korsning soder om bytespunkten, darefter kor den ut pa
Skoghallsleden. Vid trafikering mot Lovnas sker trafikering till bytespunkten i en korsning
norr om bytespunkten, trafikering fran bytespunkten sker via korsningen séder om
bytespunkten. Linje 911 trafikerar via korsningen séder om bytespunkten nar den kér mot
Skoghall och via korsningen norr om bytespunkten vid resande mot Rud.
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Figur 4. lllustration 6ver hur Jonsbols bytespunkt trafikeras av linje 901. TV: Mot Karlstad, TH: Mot Lévnés.
(Bildkalla: Varmlandstrafiken 2023).

3 FOrutsattningar

3.1 Utformning

| de delar av utredningen som avser trafikutformning har krav p& vagutformning studerats i
VGU (Trafikverket, 2022), Vagar och gators utformning, och i samrdd med Hammar6
Kommun. Féljande minimiméatt har definierats for uppdraget. Efter exempelvis analyser med
korsparskontroller har gatubredder 6kats for att sakerstalla att fordonen far plats och for att
dimensionera kurvtillagg.

e Minsta bredd pa (ny) kérbana: 6,0 meter dubbelriktad. Medger méte mellan lastbilar
pa rakstracka.

e Minsta bredd pa kérbana mellan kantstenar: 3,5 meter. Fér maéjlighet till snorgjning.

¢ Minsta bredd pa kombinerad gang- och cykelbana: 3,0 meter.

e Minsta bredd pa refuger fér gdng- och cykelpassage: 2,0 meter.

Dimensionerande fordon i korsningspunkter langs Lévnasleden: Lastbil med pahangsvagn,
16 meter av typen Lps. Denna typ av fordon har oftast storst svep i korsningar varpa
korsningarna dimensioneras déarefter. Aven lastbilar med sléapvagn av modultyp (Lmod,
25,25 meter) kan med de foreslagna matten trafikera Lévnasleden och korsningar som
paverkas av detaljplanen.

Dimensionerande hastighet pa Lovnasleden & densamma som befintlig hastighet, 40 km/h
genom korsningen Lévnasleden/Kvarnvagen och vidare norrut samt 60 km/h séder om
korsningen. Befintliga hastighetsgranser bibehalls i det nya trafikforslaget.
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3.2 Malpunktsanalys gang- och cykelnat

| Figur 5 redovisas malpunkter i naromradet sd som handel, skola och
kollektivtrafikhallplatser. Pilarna visar pa befintlig infrastruktur samt markerar ut identifierat
behov av nya kopplingar.
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Figur 5 Malpunktsanalys av omradet.
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4  Utformning

Inom ramen for detta uppdrag har ett antal delar av Lévnésleden och angrénsande gator och
omraden varit foremal for utformning. Dessa ar:
e Hammarrondellen
Korsningen Kvarnvagen/Loévnasleden/infarten till fastigheten 1:9
Ny vag inom omradet, via Hammarrondellen
Ny gang- och cykelbana pa Ostra sidan av Lovnasleden
Busstrafik till och frén bytespunkten
Lamning och hamtning vid ny forskola
Bivagen
Gang- och cykelpassager 6ver Lovnasleden

\Cirkulationsplats mot
Hammardleden

GC-passage . ..
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Figur 6 Bild 6ver alla delomraden i utredningen.

Utredningen har tagit fram foreslagna och funktionella utformningar for de olika delarna som
inkluderas i uppdraget. Konsekvensanalyser betraffande trafikforslagets paverkan pa
kapacitet, trafikfloden och trafikalstring framgar av kapitel 6.
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4.1 Hammarrondellen

Hammarrondellens befintliga utformning innebar ingen hastighetssékring av korsningen. Den
inre rondellradien ar sa liten att forare i princip kan kora rakt igenom cirkulationsplatsen utan
att sakta ner. Forutom att forbattra hastighetssakring och trafiksékerhet i cirkulationsplatsen
onskas aven en ny lokalgata genom detaljplanens omrade ansluta till cirkulationsplatsen.

For att fa ihop cirkulationsplatsen och svangradier i alla relationer med fem anslutningsvagar
foreslas den utformas med en yttre radie pa 22 meter, korfaltsbredd 5,0 meter och 3,0
meters dverkorbar del (bratte). Storleken ar stdrre an befintliga cirkulationsplatser vidare
sOderut p& lIovnasleden (ytterradie cirka 17 meter) men mindre &n cirkulationsplatsen mellan
Lévnasleden och Hammardleden (ytterradie cirka 32 meter).

~ Litet infrang pa
~ fastighetsmark

Stolpe kan behdva skyddass_ X
med viigridcke

Figur 7 Bilden visar forslag pa utformning av Hammarrondellen.

Utformningen ar framtagen med refuger mellan motriktade korfalt i alla anslutande véagar,
inklusive Lovnasleden. Alla refuger mojliggoér en minst 2,0 meter bred yta for gang- och
cykelpassage och indrag for vantande fordon mellan passage och cirkulationsplats.

Den nya cirkulationsplatsen breder inte ut sig narmare befintlig kraftledningsstolpe an
dagens vagkant. Stolpen bor dock sakras med vagracke for att skydda bade trafikanter och
stolpen vid en eventuell avkorning.

Trafikforslaget gor cirka 0,7 meter intrdng i det vastra hornet pa fastigheten Hammar 1:101.
Dessutom paverkas fastighetens staket. Staketet star idag placerat utanfor
fastighetsgransen i sydvast p& kommunal mark. Aven infart och parkering pd kommunal
mark paverkas av forslaget och behover justeras s att endast infart hamnar pd kommunal
mark och parkeringen pa fastighetsmark.
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Alla standardfordon kan trafikera cirkulationsplatsen. Lastbilar med slap behéver delvis kéra
pa-, eller svepa over bréattet. Specialfordon, Lspec, kan trafikera langs Lévnasleden genom
cirkulationsplatsen.

Placering har gjorts med hansyn bland annat befintligheter, fastighetsgranser och
kraftledningsstolpar. Hastighetssakring till max 30 km/h genom cirkulationsplatsen ar
kontrollerat med koérsparskontroll. Cirkulationsplatsen i sig utgor en hastighetssakring av
trafiken varpa forhojda gang- och cykelpassager inte anses nddvandiga. Detta kan dock
laggas till om trafiksakerheten onskas forbattras ytterligare men kan f& en negativ paverkan
pa trafikens framkomlighet.

4.2 Korsningen Kvarnvagen/Lovnasleden/fastighet Jonsbol 1:9

Tva alternativ pa utformning for korsningen Kvarnvagen/Lovnasleden har tagits fram. Ett
med fyrvagskorsning med vajningsplikt som har mindre paverkan pa Lovnasledens
genomgaende trafik och ett med cirkulationsplats som gor det lattare for fordon att svanga
fran Lovnasleden in till Kvarnvagen och busshallplats.

4.2.1 Fyrvagskorsning

| framtaget forslag med fyrvagskorsning breddas Lévnasleden vasterut forbi korsningen for
att ge plats till ett vanstersvangfalt for norrgaende trafik som ska svanga in pa Kvarnvagen.
Ett busshallplatslage som inte &r i bruk tas i ansprak for sodergaende kérbana. En gang- och
cykelpassage foreslas norr om korsningen och refugen dar gors minst 2 meter bred for att
astadkomma en tillrackligt bred vantyta. Denna passage mojliggor en koppling mellan
foreslagen gang- och cykelbana éster om Lévnasleden med befintlig gadng- och cykelbana
vaster om Kvarnvagen. De nya gang- och cykelpassagerna behover hastighetssakras
genom upphojning/farthinder, speciellt den éver Lévnasleden men detta foreslas aven vid
den Ostra lokalgatan. | dvrigt liknar férslaget dagens situation.
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r Befintlig trddalle paverkas

Figur 8 Forslag med fyrvagskorsning pa Lovnéasleden.

4.2.2 Cirkulationsplats

Ett utformningsforslag med cirkulationsplats presenteras nedan. Cirkulationsplatsen har
utformats med minsta méjliga radie som fortfarande &r framkomlig med alla typer av
standardfordon. Cirkulationsplatsens yttre radie ar 13,5 meter med 5,0 meters korfalt och ett
3,5 meters bratte. Aven specialfordon, Lspec, kan trafikera Lévnésleden rakt genom
cirkulationsplatsen. Storleken har valts for att fa plats med infarten till busshallplatserna
vaster om Lovnasleden. En storre radie hade gjort att cirkulationsplatsen hamnade foér nara
infarten till bussgatan. Norr om cirkulationsplatsen foéreslas en gang- och cykelpassage med
mittrefug som knyter ihop féreslagen gang- och cykelbana ster om Lévnasleden med
befintlig vaster om Kvarnvagen. Cirkulationsplatsen i sig utgdr en hastighetsséakring av
trafiken varpa forhéjda gang- och cykelpassager inte anses nodvandiga. Detta kan dock
laggas till om trafiksékerheten dnskas forbattras ytterligare men kan fa en negativ paverkan
pa trafikens framkomlighet.
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r Befintlig trddalle pdverkas

Figur 9 Forslag pa cirkulationsplats pa Lovnasleden.

4.3 Ny véag inom omradet, via Hammarrondellen

Ett forslag pa dragning av ny lokalgata genom planomradet har tagits fram och presenteras
nedan. Anpassning har gjorts till befintligheter i form av fastighetsgranser, byggnader, vagar
och vegetation. Hansyn har dven tagits till att fa till en hamtnings- och lamningsyta for tankt
forskola i omradet. Gatan ar en lokalgata med planer pa framfor allt narliggande bostader
.Den nya lokalgatan har utformats for att sakerstalla en Iag hastigheten. Langre rakstrackor
pa vagen foreslas hastighetssédkras med farthinder. Kérbanan har ritats 6,0 meter bred vilket
mojliggér mote mellan lastbilar pa rakstrackor och med kurvtillagg tillrackligt for mote mellan
lastbil och personbil. Méjlighet till smalare kérbana an sa kan undersokas vidare vid fortsatt
projektering for battre hastighetssakring. Intill lokalgatan foreslas en 3,0 meter bred gang-
och cykelbana som skiljs fran kérbanan med en 0,5 meter bred skiljieremsa.

Forslaget behover gora intrdng pa det sydvastra hornet av den bebyggda fastigheten
Hammar 1:89 for att komma fram med lokalgatan, dock utan paverkan pa byggnad.
Byggnader pa fastigheten Jonsbol 1:8 ligger p4 kommunalt 4gd fastighet och antas rivas.

I norr kan lokalgatan anslutas till vald I6sning for korsningen mellan Lévnasleden och
Kvarnvagen. Om detta gors ar det extra viktigt att hastighetssékra lokalgatan sa att detta inte
blir en attraktiv smitvag vid kobildning pa Lévnasleden.
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Figur 10 Ett forslag pa dragning av ny lokalgata genom planomradet.

Siktlinjer Iangs den nya vagen och i korsningspunkter har inte undersokts eftersom underlag
for till exempel hojdsattning, vaxtlighet och bebyggelse saknas. Detta behdver utredas vidare
i fortsatt projektering.

4.4 Ny gang- och cykelbana pa Ostra sidan av Lovnasleden

En tre meter bred kombinerad gang- och cykelbana foreslas langs Lovnasledens Ostra sida
vilken knyter ihop befintligt gang- och cykelnat vid Nolgard 1:345 (Ica Kvantum-butiken) i
norr och Lovnasleden i soder. Gang- och cykelbanan foreslas laggas med en minst 3,0
meter bred avskiljande gronyta mot Lovnasleden. | denna kan &ven belysningsstolpar for
bade korbana och gang- och cykelvag samt dagvattenhantering placeras. Breddning av
skiljeremsan kan bli aktuellt for att anpassa mot befintliga diken och slanter.

Bullervall/jordvall 6ster om korsningen Lovnasleden/Kvarnvagen paverkas av gang- och
cykelbanans placering men ska eventuellt tas bort eller ersattas vid framtida exploatering.
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Figur 11 Forslag pa ny gang- och cykelbana pa ostra sidan av Lévnasleden.

Lévnasledens kdrbanebredd har lamnats oférandrad vid framtagande av det nya
trafikforslaget. Vid vidare projektering bor mojligheten att minska kérbanebredden
undersokas da befintliga bredder och gestaltning bjuder in till hdgre hastigheter an de tillatna
40 km/h respektive 60 km/h pé strackan. Vagbanans bredd ar idag cirka 9 meter. Bredden
bor kunna minskas utan att framkomligheten pa Lévnasleden paverkas namnvart da det i
forsta hand ar kobildning vid cirkulationsplatsen mot Hammaréleden som paverkar denna.
En minskning av korbanebredden skulle innebéara att gang- och cykelbanan kan placeras
narmare befintlig vag. Det ar en hallbarhetsmassig fordel om hela eller delar av gang- och
cykelbanan kan placeras pa befintlig vag eftersom delar av vagkroppen da kan
ateranvandas.

4.5 Busstrafik till och fran bytespunkten

Busstrafikering i omradet beskrivs i kapitel 2.3. Bussarna kor in till bytespunkten norrifran
fran Lovnasleden i hojd med Ica Kvantum och ut pa Lovnasleden igen via
bussgatan/Kvarnvagen. Soderifran kor bussarna in mot bussgatan med vanstersvang fran
Lovnasleden till Kvarnvagen. Svangfalt saknas och vantande bussar bidrar till kbildning pa
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Lovnasleden i norrgdende riktning. Bade framtaget forslag for fyrvagskorsning och
cirkulationsplats som presenteras i Kapitel 4.2 foreslar barbattringar av dagens situation.

En fyrvagskorsning med svangfalt bidrar inte i storre utstrackning till battre framkomlighet for
bussarna i sig men minskar kobildning pa Lovnasleden da fordon kan passera en vantande
buss.

Forslaget med cirkulationsplats gor det betydligt lattare for bussar i norrgadende riktning att
prioriteras vid svangen in mot bytespunkten da fordon i sédergdende riktning behover visa
foretrade for bussen som ar i cirkulationsplatsen.

4.6 Lamning och hamtning vid ny forskola

Ett forslag pa hamtning och lamning samt personalparkering for en framtida forskola i
planomradet har tagits fram och presenteras nedan. Parkeringen foreslas disponeras i
huvudsak for personalparkering i parkeringsraden langst fran férskolan och hamta/lamna-
platser i raden narmast. Reglering behdévs inte utan kan ldsas med policy for personalen.

Forskolan antas ha atta avdelningar och enligt kommunens parkeringsnorm ska 3,5
parkeringsplatser per avdelning finnas varpa parkeringen har utformats med 28 snedstallda
parkeringsplatser. Parkeringstalet kan reduceras om mobilitetsatgarder vidtas.

Trafikeringen sker enkelriktat for 6kad trafiksakerhet. Gangbanor framfor parkeringsplatserna
och till forskolan koppas samman med foreslagen gang- och cykelbana langs lokalgatan
med upphoijt 6vergangsstille.

3

Figur 12 Forslag pa hamtning och lamning samt personalparkering.

Sweco | Trafikutredning Lévnéasleden
Uppdragsnummer 30041742
Datum 2023-10-13 1.2 17/32



SWECO ﬁ

Foérskolan boér utformas med hansyn till god trafiksakerhet. Fordon av typen sopbil, Los 9,4
meter, klarar att kéra genom slingan men angoringsplats har inte beaktats i utformningen.
Forslagsvis skots angoring for sopbil och transporter till forskolan atskilt fran parkeringen pa
annat stalle dar konflikter med barn, féréldrar och personal kan undvikas.

4.7 Bivagen

| befintligt vagnat upplevs vanstersvang sdderut p& Lovnasleden fran Nolgards
handelsomrade som svarframkomlig. Méjligheten att ansluta en koppling mellan
handelsomradet och Lévnasleden genom planomradet har undersokts for att forenkla for
trafikanter fran Nolgérds handelsomrade att ta sig soderut.

Ett alternativ ar att i stéllet svanga hoger och vanda i cirkulationsplatsen vid Hammardleden
for att darefter kora soderut pa Lovnasleden. Da detta alternativ finns skulle en mojlighet
vara att ta bort méjlighet till vanstersvang fran Nolgards handelsomrade. Konsekvenserna av
detta forslag har studerats éversiktligt i trafikanalysen som framgar av kapitel 6.

Ett forslag pa anslutning séderut genom planomradet presenteras nedan dar anslutnings-
vagen ansluts till Bivagen norr om befintlig vandyta utanfér portarna till inlastningen bakom
Ica sa att inte vandmadjligheten for transporter paverkas. Darefter foreslas vagen ga soderut
genom planomradet for att ansluta till den nya lokalgatan intill fastigheten Jonsbol 1:9.
Alternativet med cirkulationsplats i korsningen Lovnasleden/Kvarnvagen underlattar for
trafiken frdn handelsomradet att svanga soderut. Siktlinjer langs den nya vagen och i
korsningspunkter har inte undersokts eftersom underlag for till exempel hojdsattning,
vaxtlighet och bebyggelse saknas. Detta behdver utredas vidare i fortsatt projektering.

Figur 13 Forslag pa utformning av Bivagen.
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4.8 GC-passager Lovnasleden

Se malpunktsanalys i kapitel 3.2 for befintliga gdng- och cykelkopplingar samt identifierade
behov av nya passager éver Lévnasleden.

Idag finns en gang- och cykelpassage 6ver Lovnasleden pa strackan som behandlas i
trafikutredningen. Den ar placerad strax séder om Ica Kvantum, i héjd med
pendelparkeringen vid Jonsbols bytespunkt. Cirka 100 meter séder om Hammarrondellen
finns &ven en planskild passage under Lovnasleden. Da planomradet bebyggs med en
stérre mangd bostader och en forskola behdvs nya sékra och trygga mdjligheter att korsa
Lévnasleden.

Framtaget trafikforslag foreslar tre nya gang- och cykelpassager éver Lévnasdelen och en
mojlighet till ytterligare tva. De foreslagna passagerna ersatter den befintliga passagen vid
pendelparkeringen som foreslas tas bort. Passagerna pa strackan foreslas hastighetssakras
till 30 km/h med kollektivtrafikvanliga gupp eller cirkulationsplats. Farthinder kan utformas fér
att bade sakra hastigheten och samtidigt inte namnvart minska framkomligheten pa
Lovnasleden. Samtliga passager foreslas utformas med minst 3,5 meter breda korfalt for att
underlatta drift av vagen, och minst 2,0 meter breda mittrefuger. Forstarkt belysning
rekommenderas vid passager av trafiksékerhets- och trygghetsskal. Passager i samband
med cirkulationsplatser anses hastighetssakrade och behdver inte skyddas ytterligare med
farthinder &ven om det ar mojligt om trafiksdkerheten 6énskas okas ytterligare.

Det finns ett behov av forbindelse for fotgangare och cyklister mellan Jonsbols bytespunkt
och ostra delen av Nolgards handelsomrade, darfor foreslas nya passager i norr. Pa
vastsidan behdver ny gang- och cykelbana anlaggas mellan héllplatsen och den nya
passagen, dar gang- och cykelbanan under vag 236 och passagen behover knytas ihop.
Oster om passagen finns nivaskillnad mellan befintlig gang- och cykelbana och
Lovnasleden. Praktiska majligheter for att anldagga denna passage behover utredas vidare/
alt studeras i kommande skede.

In- och utfart frén Lidbacks vag mot Lovnasleden foreslas stangas och vagstrackan narmast
Lovnasleden goras om till gang- och cykelbana som ansluts i ny gang- och cykelpassage
mot g&ng- och cykelbanan vaster om Lévnasleden. Bostadernas tillfartsvagar ansluts i stallet
mot ny lokalgata genom omradet. Passagen éver lIovnasleden behéver hastighetssakras
med farthinder.

Vid Hammarrondellen finns en gang- och cykeltunnel, och utifrin malpunktsanalysen
beddms forbindelsen vara tillracklig i dst-vastlig riktning. Passager éver Lovnasleden i
anslutning till Hammarrondellen beror pa vilken karaktar man 6nskar att Lovnasleden ska ha.
Fokus pa (kanslan av) framkomlighet for bil medfor att passager inte behdvs. Om fokus
daremot laggs péa sankt trafiktempo och 6kad framkomlighet for fotgangare och cyklister
medfor detta att passager i plan med Lovnasleden rekommenderas vid cirkulationsplatsen.

Refugerna i Hammarrondellen &r utformade med tillracklig bredd i den nya
cirkulationsplatsen for att mojliggora framtida gang- och cykelpassager om behovet skulle
finnas.
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4.9 Bortvalda alternativ

Stor cirkulationsplats Kvarnvagen

En storre radie for cirkulationsplatsen i korsningen Kvarnvagen/Lovnasleden har undersokts
med valdes bort eftersom kopplingen mot busslaget Jonsbols bytespunkt i sa fall skulle
innebéra att en cirkulationsplats med fem anslutande vagar och mycket stort platsansprak
skulle behévas.

Gang- och cykelpassage 6ver Lévnasleden i Hammarrondellen

Gang- och cykelpassager har undersokts i Lovnasledens anslutande ben i Hammarrondellen
men tills vidare valts bort eftersom en planskild koppling redan finns cirka 100 meter langre
sdderut. Framkomligheten fér fordon genom cirkulationsplatsen valdes darfor att prioriteras.
Gang och cykelpassager 6ver I6vnasleden i cirkulationsplatsen bor utredas ytterligare vid
vidare projektering for att sakerstéalla att risken for att fotgangare smiter éver ytan inte ar sa
stor att passager anda anses nodvandiga for att sakerstélla trafiksakerhet.

Mindre radie pa Hammarrondellen

En mindre radie p& Hammarrondellen &n den nu foreslagna undersoktes i tidigt skede (med
yttre radie 18 meter i stallet for nu foreslagna 22,5). Forslaget valdes bort da anslutningar
och svangradier mellan anslutningsvagarna inte gick att l6sa pa ett godkant satt. Framfor allt
i relationen fran den nya lokalgatan genom planomradet till Lovnasleden i norrgdende
riktning.
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5 Fortsatt utredning av utformningsfragorna

Utredningen har tagit fram féreslagna och funktionella utformningar fér de olika delarna som
inkluderas i uppdraget.

Den nya lokalgatans placering och dragning genom planomradet behéver anpassas och ses
Over i takt med att planerad bebyggelse utvecklas. Vidare detaljutformning och
sékerstallande av trafiksakerhet och trygghet behdvs for trafikforslaget.

Lévnasledens korbanebredd har lamnats oférandrad vid framtagande av det nya
trafikforslaget. Vid vidare projektering bor méjligheten att minska kérbanebredden
undersokas da befintliga bredder och gestaltning bjuder in till hogre hastigheter an de tillatna
40 km/h respektive 60 km/h pé strackan. Vagbanans bredd ar idag cirka 9 meter. Bredden
bor kunna minskas utan att framkomligheten pa Lévnasleden paverkas namnvart da det i
forsta hand ar kobildning vid cirkulationsplatsen mot Hammaréleden som paverkar denna.
En minskning av korbanebredden skulle innebéara att gang- och cykelbanan inte behover
hamna lika langt Gsterut i idag icke-anlagd yta, vilket &r en hallbarhetsmassig fordel. Minskad
kérbanebredd kan &@ven leda till en forbéattrad efterlevnad av hastighetsgranser och 6kad
trygghetskénsla for fotgangare och cyklister.

Siktlinjer langs nya vagar (lokalgata och ny koppling till Bivagen) och i korsningspunkter har
inte undersokts eftersom underlag for till exempel héjdsattning, vaxtlighet och bebyggelse
saknas. Detta behdver utredas vidare i fortsatt projektering.

Gang och cykelpassager 6ver Lévnasleden i Hammarrondellen bor utredas ytterligare vid
vidare projektering for att sakerstalla att risken for att fotgangare smiter 6ver ytan inte &ar sa
stor att passager anda anses nodvandiga for att sakerstélla trafiksakerhet.
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6 Trafikanalys
6.1 Syfte

Sweco har pa kommunens uppdrag tagit fram utformningsforslag sadsom redovisas i ovan-
staende text. Forslaget visar hur planomradet kan anslutas till vag 561, Lovnasleden, dar
Hammar6 kommun &r vaghallare. | norr ansluter Lovnasleden till vag 236, Skoghallsleden,
for vilken Trafikverket ar vaghallare.

Kommunen har dessutom gett Sweco i uppdrag att ta fram en trafikanalys som syftar till att
Oversiktligt beskriva detaljplanens konsekvenser for biltrafiksystemet. Analysen ska aven
bedoma effekten av en téankbar ny vagkoppling mellan den sddra delen av Nolgards han-
delsomrade och Lovnasleden vid Kvarnvagen. Bedémningar gors ocksa av framkomligheten
i tre korsningar pa Lovnasleden.

Teckenforklaring
Vighallare

— Statlig
— Kommunal
—— Enskild

Figur 14. Ungefarligt lage for planomradet samt vagnat och vaghallare i naromradet (Kalla: NVDB pa webben)
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6.2 FOrutsattningar

6.2.1 Planforslag

Som underlag for trafikanalysen har kommunen tillhandahallit en principskiss, se Figur 15
nedan, som grovt visar planomradets disposition och innehall. Totalt ska planen méjliggéra
utbyggnad av upp till cirka 170 lagenheter/smahus, varav 120 i den norra delen och 50 i
stder. Den exakta férdelningen av bostadstyper ar &nnu inte fastlagd men i dagsléget be-
doéms att merparten kommer att bli lAgenheter i flerbostadshus. | mellandelen av planom-
radet planeras det for en forskola som ska kunna ta emot upp till cirka 80 barn.

Detaljplan fér Ostra Jonsbol, Hammaré kommun

Skissunderlag

/special boenden

Verksamhet

;;_{ﬁfa" =

PLANBES TAMMELSER

Enbachriny

arviindting o o B b

CRANSBETECKNINGAR
e
— - — - ansinnpays
————— — Ll
AMVANDHNING AV MARK CCHVATTEN
Aman plsis

Gan
Lehaigba.

Gt e ety

 —==—
N - o
| —

e
Ha

k.

—
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=

Antal boenden totaltinom |/
planomrédet: Ca 120 -
170 st

Antal boenden nora

delen:
ca 90 -120st.

S
Sd/A
My infartsvag i

T

Forskola for ca 80 barn

Figur 15. Grov principskiss for forslag till detaljplan for Ostra Jonsbol, Hammaré Kommun.
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Planomradet foreslas fa anslutningar till Lévnasleden vid befintlig korsning Lévnasleden-
Kvarnvagen samt till befintlig korsning Lovnasleden-Natvagen-Lévnasvagen (Hammar-
rondellen). Korsningen vid Kvarnvagen byggs om till cirkulationsplats och Hammarrondellen
gors storre och far en femte anslutning mot planomradet, se Figur 16 nedan.

Trafikforslag Lévnasvagen- Trafikférslag Hammarrondellen

Kvarnvagen

Figur 16 Forslag till utformning av planomradets anslutningar till Lovnasleden

6.2.2 Kollektivtrafik

I anslutning till planomradet finns det ett flertal hallplatser. Den sddra delen av planomradet
har narmast till hallplatsen Hammar Lévnasleden och den norra delen till hallplatsen Jonsbol
Bytespunkt. Detta gor att den storre delen av planomradet bedéms né en hallplats inom 400
meter vilket brukar anses som god standard.

Pa hallplats Hammar Lovsnasleden trafikerar busslinje 901, 910, 911, 912, 913 och 914.
Linje 901 trafikerar med 20-minuters turintervall hela dagen mellan kl. 05:30-12:00, 6vrig tid
med 30-minuters turintervall, vilket ar en god standard. Linje 911 trafikerar var 30-min mellan
kl. 06:30-13:30 och darefter varje timme fram till kl. 20:45. Resterande linjer trafikerar mer
séllan, varje eller varannan timme. Figur 17 nedan redovisar laget pa héllplatserna samt de
busslinjer som trafikeras.
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Figur 17. Laget for de narmaste hallplatserna.

6.2.3 Nuvarande trafiksituation

Uppgifter om de nuvarande trafikflddena har erhallits fran matningar som utforts av
Hammard kommun samt fran Trafikverket! nar det galler trafikflodet pa vag 236. Mat-
ningarna ar genomférda under aren 2017-2023 och bedéms ge en god helhetshild av
trafikfldodena i nulaget och som fungerar som underlag i denna utredning. Kommunens
matdata ar delvis oséaker till féljd av problem med matutrustningen.

Inom ramen for denna trafikutredning har manuella trafikrékningar gjorts for korsningen
Bivagen/Lovnasleden under en vardag i maj 2023 under morgonens respektive efter-
middagens hogtrafiktimma.

Dygnstrafikfloden

Figur 18 visar resultat for de matpunkter som ar tillgangliga. Trafikflodet pa Lovnasleden,
delen forbi planomradet, uppgatr till cirka 8 500 f/vd2. P& den norra delen, narmast vag 236,
bedoms att flodet ar stérre och dar uppgar till storleksordningen 11 000 f/vd.

! Trafikverket.se. "Vagtrafikflodeskartan”
2 fivd = fordon per vardagsdygn
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Nolgards-
rondellen

HammV 2000
rondellen

Fordon/vardagsdygn

Figur 18 Nuvarande trafikfloden (f/vd, 2017-2023)

Baserat pa timtrafikrakningarna i korsningen Lévnasleden-Bivagen har en omrakning gjorts
for att fa en indikativ bild av dygnstrafikflodena vilket framgér av Figur 19 nedan. Som
framgar av figuren ned ar trafikflodet pa Bivagen i huvudsak riktat mot norr.

Loévnasleden

11000 Bivagen
3500 4500
7500 1500
9000
Lovnasleden

Figur 19 Indikativa dygnstrafikfloden i korsningen Lévnasleden-Bivéagen (f/vd)
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Trafikflode under hogtrafikperioderna

Under ett vardagsdygn varierar trafikflédena per timma och riktning till f6ljd av bland annat
arbetspendling som &r koncentrerad till morgon och eftermiddag. Pa eftermiddagarna okar
arendena for inkop och fritid vilket gor att trafikintensiteten oftast ar storst dd. Manga kombi-
nerar arbetsresan med andra arenden som exempelvis inkép.

Eftersom en stor av trafikflodet utgérs av arbetspendling mot norr (Karlstad) ar timtrafikflodet
pa Lovnasleden och dven vag 236 dominerande mot norr under morgonens maxtimma. Pa
eftermiddagen &r situationen det omvanda med ett storre flode sdderut. Detta dskadliggors i
Figur 20 som visar uppmatta timtrafikfloden per riktning och timma under ett normalt var-
dagsdygn pé vag 236. Monstret i trafikvariationen bedoéms vara ungefar detsamma pa L6v-
nasleden forbi planomradet. Det storsta timtrafikflodet under ett vardagsdygn aterfinns
mellan klockan 16 och 17.

Timtrafikflode pa vag 236, soder Lovnasleden
Vardagsdygn september 2021

800
700
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(42
o
o
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.,—."""‘"

Fordon/timma
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200
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0 o=

012345678 91011121314151617181920212223

-o—-Norrut Sdderut

Figur 20 Timtrafikflode pa vag 236 under en normal vardag i september 2021
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Med stdd av de olika trafikmatningarna har timtrafikflodena fér morgonens respektive
eftermiddagens maxtimma sammanstallts i Figur 21 nedan.

Norr om Bivagens anslutning till Lovnasleden ar det cirka 750 fordon som kor norrut och
cirka 330 som kor séderut. Pa eftermiddagen 6kar framforallt flodet sodergadende riktning
och uppgar till cirka 960 fordon.

Trafikflode mellan kl. 7 och 8 Trafikflode mellan kl. 16 och 17

Nolgérds-
rondellen

Nolgérds-
rondellen

Hammar-

rondellen Hammar-

rondellen

Fordon/timma, kI 07-08
XXX Uppmatt flode
XXX Skattat flsde

Fordon/timma, ki 16-17
XXX Uppmitt flode
XXX Skattat flode

Figur 21. Nuvarande timtrafikfloden fore utbyggnad av planomradet, under maxtimmarna

Trafikflodenas fordelning i korsningen Lovnasleden/Bivagen under morgonens respektive
eftermiddagens hogtrafiktimma framgar av Figur 22 nedan.

Hogtrafik morgon (Kl 7-8) Hogtrafik eftermiddag (Kl 16-17) o
- 670 aivad®
g% 960 \
320 500
\ 100 130 —
— 2 (180
A~ 40
140
/
\ 650 60 350 110
280 710 760 460

Figur 22 Nuvarande timtrafikfloden under morgonens respektive eftermiddagens hogtrafiktimmar
Trafiksituationen kring handelsomradet

Med stéd av dronarfilmningarna som gjordes vid trafikrakningarna har observationer gjorts
av framkomligheten i bade korsningen Bivagen-Lovnasleden och cirkulationen vag 236-
Skraggevagen-Lovnasleden. Observationerna sammanfattas i nedanstdende punkter.

1. Under morgonens hogtrafik blir det tidvis kobildning pa Lovnasleden som vaxer mot
sdder fran cirkulationen. Kén orsakas av att trafiken p& Lévnasleden har vajnings-
plikt for trafikflodet pa vag 236. Detta flode &r sa stort att kber kan véaxa innan det blir
luckor i cirkulationens fléde.
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2. Under eftermiddagen 6kar trafiken till och fran handelsomradet. Detta gor att det
tidvis uppstar kobildning pa Bivagen for trafiken som ska kora ut till Lévnasleden.
Bivagens trafik mot Lovnasleden har vajningsplikt vilket gor att sarskilt
vanstersvangande trafik (mot sdder) tidvis har svart att hitta luckor.

3. Under eftermiddagsmaxtimman uppstar tidvis kobildning pa vag 236 fran soder in
mot cirkulationen. Detta beddms orsakas av att det ar ett relativt sett stort dverordnat
flode fr&n norr som svénger in och kor sdderut pa Lévnasleden.

4. Lovnasledens anslutning till cirkulationen &r enfaltig men det férekommer spontant
tva filer vilket okar kapaciteten.

For dvriga anslutningar férefaller framkomligheten vara god. Sett till respektive
hogtrafiktimma avvecklas all trafik och det finns inga kvarstdende koer under slutet av
timman.

6.3 Trafikkonsekvenser av planférslaget

6.3.1 Dygnstrafik

En berékning av planférslagets res- och trafikalstring har gjorts med stdd av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.

Resultatet fran berdakningen sammanfattas i Tabell 1 nedan.
Tabell 1 Res- och biltrafikalstring fran detaljplanen (per vardagsdygn)

Per vardagsdygn
Fordonsrérelser

Personresor med inklusive
Del av planomradet Alstringstyp Exploatering alla fardmedel nyttotrafik
Norr Bostéader 120 700 400
Soder Bostéder 50 400 300
Mitten Forskola (Férskolebarn) 80 300 200
Summa 1400 900

Totalt berdknas planférslaget generera cirka 1 400 personresor varje vardagsdygn. Halften
av forskolans resor har antagits komma fran boende i inom planomradet och ingar i rese-
alstringen for dessa. Forskolans resealstring ar darfor korrigerad for detta.

Av berékningsresultatet framgar att bilandelen for personresorna antas bli 68%, resterande
32% antas ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Med utgdngspunkt i bilandelen, gjorda
antagande for belaggningen per bil samt med tillagg for nyttotrafik berédknas planforslaget
innebéara 900 fordonsrdrelser per vardagsdygn. Detta motsvarar ungefar 800 fordonsrorelser
per arsmedeldygn (ADT).

En beddmning av hur planforslagets biltrafikalstring kommer att belasta vagnatet under ett
vardagsdygn framgar av Figur 23 nedan.

Bedomningen utgar fran antagandet att majoriteten av resorna ar riktade mot norr. Detta
stdds av pendlingsstatistiken som visar att ungefar tva tredjedelar av de sysselsatta har sitt
arbete utanfér kommunen. Likasa erbjuder Karlstad ett stort utbud av handel och olika typer
av service. Trafikbkningarna mot Natvagen/Lovnasleden sdderut/Lévnasvagen antas vara
lokala resor till arbete, fritid och service.
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Figur 23 Vardagsdygnstrafik inklusive trafikalstring fran planforslaget

6.3.2 Analys av om Bivagen férlangs mot séder

For att minska trafikbelastningen i korsningen Lévnasleden-Bivagen har ett utformnings-

forslag tagits fram som innebar att Bivagen forlangs mot séder och ansluter till den norra

delen av den planerade lokalgatan inom planomradet. Den nya vagen innebér att trafik till
och frdn handelsomradet som &r riktad mot soder far ett alternativt vagval.

Trafikrakningen visar det under de tva hogtrafiktimmarna ar cirka 380 fordon som kommer
fran soder eller kér mot soder. Med antagande om att trafikflodet under dessa tva timmar
utgor 25% av dygnets trafik skulle dygnstrafikflodet bli cirka 1 500 fordon. Sannolikt kommer
trots allt en del av denna trafik fortsatt valja att kora ut via den befintliga korsningen, sarskilt
utanfor hogtrafikperioderna. Bivagens forlangning bedéms darfor fa en trafikbelastning som
ligger i storleksordningen 1 000 f/vd.

Effekten av den féreslagna nya vagkopplingen mellan Bivagens sddra del till Lévnasleden
vid Kvarnvagen illustreras i Figur 24 nedan.

Atgéarden bér leda till en betydande forbattring av kdsituationen pa Bivagen i den befintliga
korsningen mellan Lévnasleden och Bivagen.
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Befintligt vagnat Med Bivagens forlangning
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Figur 24 Beddmning av konsekvens om Bivagen forlangs mot soder till Lévnasleden vid Kvarnvagen
(fordon/vardagsdygn)

6.3.3 Kapacitetsbedémning

Trafiktillskottet frAn planforslagets och dess paverkan pa trafiksystemet har bedémts utifran
befintliga trafikfloden. Inga kapacitetsberédkningar har gjorts.

Planomrédets tillkommande biltrafikflode (i bada riktningar) bedéms bli cirka 100 fordon
under morgonens hogtrafiktimma och cirka 130 fordon under eftermiddagens hég-
trafiktimma.

Planomrédets anslutningar till Lovnasleden

Anslutningarna féreslas bli utformade som cirkulationsplatser.

Under morgonens maxtimma dominerar det norrgaende trafikflodet. Trafik fran planomradet
som vill kéra ut till Lovnasleden maste darfor vaja for trafiken pa leden. Det blir darfor
marginell paverkan pa Lovnasledens trafik.

SWECO ﬁ

Pa eftermiddagens maxtimma dominerar det sodergaende flodet pa Lovnasleden. Trafik fran

norr som vill kora in mot planomradet kommer att paverka framkomligheten negativt i liten
grad for det norrgaende flédet

Kapaciteten bedéms vara tillracklig i bada foreslagna cirkulationer. Bade pa under morgon-
och eftermiddagsmaxtimman.

Cirkulationen vag 236-Lovnéasleden-Hammardleden-Skraggevagen

Under morgonmaxtimman finns redan idag en problematik med lag framkomlighet p&
Lovnasleden fran soder. Med 6kad trafik fran séder kommer kén mot soder att vaxa nagot
ytterligare. Framkomligheten pa de 6vriga tillfarterna i cirkulationen bedéms inte bli
paverkade av den 6kade trafikmangden pa morgonen.

Under eftermiddagens maxtimma tyder faltobservationerna pa att det finns en viss
framkomlighetsproblematik pa vag 236 fran soder. Detta orsakas av det sddergaende
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trafikflodet mot Lévnasleden. Detaljplanen kommer att paverka situationen nagot negativt.
For att fa en sakrare uppfattning kravs mer detaljerade analyser.

Aven trafikflédet till och fran handelsomradet kommer att 6ka nagot. Vanstersvangfaltet fran
norr p& Lovnasleden ar forhallandevis kort och blir fullt under kortare perioder redan idag.
Aven om tillskottet frén planen inte &r s& stort kommer risken att 6ka nagot for att kon ska
vaxa ut i den stora cirkulationen.

| 6vrigt beddms kapaciteten vara tillracklig i 6vriga samtliga tillfarter.

6.4

Slutsatser

Trafikanalysens slutsatser sammanfattas i nedanstadende punkter.

Nulaget

Lovnasleden forbi planomradet belastas idag med cirka 8 500 f/vd.

Den stora arbetspendlingen mot norr gor att trafiken pa Lovnasleden under
morgonen har kraftig riktningsférdelning mot norr (Karlstad) och vice versa pa
eftermiddagen.

Det finns ett framkomlighetsproblem mot norr p& Lévnéasleden i anslutningen till
cirkulationen pé vag 236 under morgonens hogtrafiktimma.

Det finns en koproblematik pa Bivagen i anslutningen mot Lévnasleden under
eftermiddagar.

Planférslagets konsekvenser

Planforslaget beréknas alstra cirka 900 fordon under ett normalt vardagsdygn.

Under morgonens maxtimma beraknas trafikflodet till och fran planomradet uppga till
cirka 100 fordon och under eftermiddagens maxtimma till 130 fordon.

Planforslagets foreslagna anslutningar till Lovnasleden, i form av cirkulationer,
beddms ge tillrécklig kapacitet.

En eventuell férlangning av Bivagen mot séder bedéms mdjliggéra en avlastning i
befintlig korsning med storleksordningen 1 000 f/vd. Avlastningen bedéms innebara
en betydande forbattring av dagens kdproblematik.

Cirkulationen vag 236-Lovnasleden-Hammarodleden-Skraggevéagen ar kapacitets-
stark och bedéms i huvudsak klara trafiktillskottet fran planen. Undantag &r Lovnas-
ledens tillfart fran séder som redan idag ar hart belastad under morgonens hogtrafik-
period. Aven tillfarten pé vag 236 fran soder har redan idag en képroblematik pa
eftermiddagar som forvarras nagot till foljd av planen.
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