
 

 

 

Sweco | Trafikutredning Lövnäsleden 

Uppdragsnummer 30041742 

Datum 2023-10-13 1.2  

  1/32 

Rapport 

 

 
Trafikutredning Lövnäsleden utformning och analys, 

Hammarö kommun 
 
Sweco Sverige AB 

 

     

Uppdrag Trafikutredning Lövnäsleden      

Uppdragsnummer 30051173      

Kund Hammarö kommun     

 

Ver 1.2      

Datum 2023-10-13      

Uppdragsledare Martin Swahn      

Upprättad av Stefan Andersson  

 
   

Dokumentreferens Trafikutredning Lövnäsleden   

 

 

 



 

 

 

Sweco | Trafikutredning Lövnäsleden 

Uppdragsnummer 30041742 

Datum 2023-10-13 1.2  

  2/32 

 

 

  



 

 

 

Sweco | Trafikutredning Lövnäsleden 

Uppdragsnummer 30041742 

Datum 2023-10-13 1.2  

  3/32 

Innehållsförteckning 

1 Inledning ........................................................................................................................ 4 

1.1 Bakgrund ............................................................................................................. 4 
1.2 Syfte .................................................................................................................... 5 

2 Nulägesbeskrivning ....................................................................................................... 6 

2.1 Gång- och cykeltrafik .......................................................................................... 6 
2.2 Biltrafik ................................................................................................................. 6 
2.3 Kollektivtrafik ....................................................................................................... 7 

3 Förutsättningar .............................................................................................................. 8 

3.1 Utformning ........................................................................................................... 8 
3.2 Målpunktsanalys gång- och cykelnät .................................................................. 9 

4 Utformning ................................................................................................................... 10 

4.1 Hammarrondellen .............................................................................................. 11 
4.2 Korsningen Kvarnvägen/Lövnäsleden/fastighet Jonsbol 1:9 ............................ 12 
4.3 Ny väg inom området, via Hammarrondellen .................................................... 14 
4.4 Ny gång- och cykelbana på östra sidan av Lövnäsleden ................................. 15 
4.5 Busstrafik till och från bytespunkten ................................................................. 16 
4.6 Lämning och hämtning vid ny förskola .............................................................. 17 
4.7 Bivägen ............................................................................................................. 18 
4.8 GC-passager Lövnäsleden ............................................................................... 19 
4.9 Bortvalda alternativ ........................................................................................... 20 

5 Fortsatt utredning av utformningsfrågorna .................................................................. 21 

6 Trafikanalys ................................................................................................................. 22 

6.1 Syfte .................................................................................................................. 22 
6.2 Förutsättningar .................................................................................................. 23 
6.3 Trafikkonsekvenser av planförslaget ................................................................ 29 
6.4 Slutsatser .......................................................................................................... 32 

 



 

 

 

Sweco | Trafikutredning Lövnäsleden 

Uppdragsnummer 30041742 

Datum 2023-10-13 1.2   4/32 

1 Inledning 

1.1 Bakgrund 

Hammarö kommun arbetar med att ta fram en detaljplan vid Lövnäsleden i Östra Jonsbol. 

Detaljplanen ska pröva möjligheten att uppföra bebyggelse av fristående villor, radhus, 

flerbostadshus och en förskola. I detaljplanen ska även infrastrukturen längs Lövnäsleden 

förbättras. Kommunen önskar bland annat anlägga en ny gång- och cykelväg längs den 

östra sidan av vägen samt genomföra kapacitetshöjande åtgärder längs aktuell del av 

vägen. I Figur 1 presenteras en bild över detaljplaneområdet med verksamhetsytor 

markerade.   

 

 

Figur 1. Detaljplaneområdet med verksamhetsytor utmärkta.  



 

 

 

Sweco | Trafikutredning Lövnäsleden 

Uppdragsnummer 30041742 

Datum 2023-10-13 1.2   5/32 

1.2 Syfte 

Hammarö kommun önskar ta fram en trafikutredning för aktuellt detaljplaneområde där 

följande utreds:  

 

• Möjlig trafiklösning vid korsningen mellan Kvarnvägen, Lövnäsleden och infarten till 

fastigheten Jonsbol 1:9.  

• Förslag till utformning av de nya vägarna inom detaljplaneområdet och om det finns 

möjlighet att stänga befintliga Lidbacks väg.  

• Undersökning av förutsättningarna för att möjliggöra en ny cykelväg som ansluts 

mellan Hammarrondellen och befintlig cykelväg vid Ica Kvantum.  

• Undersöka om det finns möjlighet att göra Lövnäsleden smidigare för busstrafik som 

skall till Jonsbols bytespunkt.  

• Framtagande av förslag på lämplig trafiklösning för hämtning och lämning vid den 

nya förskolan.  

• Undersöka om det finns en lämplig lösning för att avlasta Bivägens utfart till 

Lövnäsleden från planområdet.  

• Utreda vilket behov som finns av passager över Lövnäsleden.  
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2 Nulägesbeskrivning 

2.1 Gång- och cykeltrafik 

Idag saknas infrastruktur för gång- och cykeltrafik inom stora delar av detaljplanens 

närområde, se målpunktsanalys i kapitel 4.8. Vid Ica Kvantum-butiken norr om 

detaljplaneområdet finns en gång- och cykelbana parallellt med Lövnäsleden. Gång- och 

cykelbanan avslutas cirka 250 meter söder om korsningen Lövnäsleden/Bivägen. Därefter 

hänvisas oskyddade trafikanter till gång- och cykelbana på det lokala vägnätet väster om 

Lövnäsleden. En del oskyddade trafikanter rör sig troligtvis även längs med Lövnäsleden. 

Söder om detaljplaneområdet saknas infrastruktur för gång- och cykeltrafik längs 

Lövnäsleden. Gång- och cykelbanor finns dock genom bostadsområdena norr och söder om 

leden. I Figur 2 visas vägmiljön för oskyddad trafik längs Lövnäsleden där gång- och 

cykelbana finns. 

 

 

Figur 2. TV: Lövnäsleden vid mitten av projektområdet. TH: Gång- och cykelbana längs Lövnäsleden intill Ica 

Kvantum.  

2.2 Biltrafik 

Lövnäsleden utgör en viktig koppling i Hammarö kommun och utgör en viktig förbindelse 

mellan kommunens östra delar och Hammaröleden som utgör huvudstråket för biltrafik mot 

Karlstad. Aktuell detaljplan innefattar den del av Lövnäsleden som ligger i anslutning till 

Hammaröleden och denna del av leden upplevs enligt Hammarö kommun utgöra en 

flaskhals under vissa tidpunkter på dygnet.  
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Figur 3 Lövnäsleden i nära anslutning till utredningsområdet. 

2.3 Kollektivtrafik 

Information om hur Lövnäsleden trafikeras av kollektivtrafik har inkommit från 

Värmlandstrafiken den 3 januari 2023. Lövnäsleden trafikeras av linje 901, 911 och 912. 

Samtliga linjer stannar vid Jonsbols bytespunkt väster om detaljplaneområdet. I Figur 43 

presenteras hur linje 901 trafikerar bytespunkten. Vid resor mot Karlstad svänger bussen in 

mot bytespunkten i en korsning söder om bytespunkten, därefter kör den ut på 

Skoghallsleden. Vid trafikering mot Lövnäs sker trafikering till bytespunkten i en korsning 

norr om bytespunkten, trafikering från bytespunkten sker via korsningen söder om 

bytespunkten. Linje 911 trafikerar via korsningen söder om bytespunkten när den kör mot 

Skoghall och via korsningen norr om bytespunkten vid resande mot Rud.  

 



 

 

 

Sweco | Trafikutredning Lövnäsleden 

Uppdragsnummer 30041742 

Datum 2023-10-13 1.2   8/32 

 

Figur 4. Illustration över hur Jonsbols bytespunkt trafikeras av linje 901. TV: Mot Karlstad, TH: Mot Lövnäs. 

(Bildkälla: Värmlandstrafiken 2023).  

3 Förutsättningar 

3.1 Utformning 

I de delar av utredningen som avser trafikutformning har krav på vägutformning studerats i 

VGU (Trafikverket, 2022), Vägar och gators utformning, och i samråd med Hammarö 

Kommun. Följande minimimått har definierats för uppdraget. Efter exempelvis analyser med 

körspårskontroller har gatubredder ökats för att säkerställa att fordonen får plats och för att 

dimensionera kurvtillägg. 

 

• Minsta bredd på (ny) körbana: 6,0 meter dubbelriktad. Medger möte mellan lastbilar 

på raksträcka. 

• Minsta bredd på körbana mellan kantstenar: 3,5 meter. För möjlighet till snöröjning. 

• Minsta bredd på kombinerad gång- och cykelbana: 3,0 meter. 

• Minsta bredd på refuger för gång- och cykelpassage: 2,0 meter.  

 

Dimensionerande fordon i korsningspunkter längs Lövnäsleden: Lastbil med påhängsvagn, 

16 meter av typen Lps. Denna typ av fordon har oftast störst svep i korsningar varpå 

korsningarna dimensioneras därefter. Även lastbilar med släpvagn av modultyp (Lmod, 

25,25 meter) kan med de föreslagna måtten trafikera Lövnäsleden och korsningar som 

påverkas av detaljplanen.  

 

Dimensionerande hastighet på Lövnäsleden är densamma som befintlig hastighet, 40 km/h 

genom korsningen Lövnäsleden/Kvarnvägen och vidare norrut samt 60 km/h söder om 

korsningen. Befintliga hastighetsgränser bibehålls i det nya trafikförslaget.  
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3.2 Målpunktsanalys gång- och cykelnät 

I Figur 5 redovisas målpunkter i närområdet så som handel, skola och 

kollektivtrafikhållplatser. Pilarna visar på befintlig infrastruktur samt markerar ut identifierat 

behov av nya kopplingar. 

 

 

Figur 5 Målpunktsanalys av området. 
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4 Utformning 
Inom ramen för detta uppdrag har ett antal delar av Lövnäsleden och angränsande gator och 

områden varit föremål för utformning. Dessa är: 

• Hammarrondellen 

• Korsningen Kvarnvägen/Lövnäsleden/infarten till fastigheten 1:9 

• Ny väg inom området, via Hammarrondellen 

• Ny gång- och cykelbana på östra sidan av Lövnäsleden 

• Busstrafik till och från bytespunkten 

• Lämning och hämtning vid ny förskola 

• Bivägen 

• Gång- och cykelpassager över Lövnäsleden 

 

 

 

 

Figur 6 Bild över alla delområden i utredningen. 

 

Utredningen har tagit fram föreslagna och funktionella utformningar för de olika delarna som 

inkluderas i uppdraget. Konsekvensanalyser beträffande trafikförslagets påverkan på 

kapacitet, trafikflöden och trafikalstring framgår av kapitel 6.  

  

Korsning Kvarnvägen 

Hammarrondellen 

Hämtning och lämning 

vid ny förskola 

GC-passage 

GC-passage 

GC-passage 

Cirkulationsplats mot 

Hammaröleden 

Lidbacks väg 
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4.1 Hammarrondellen 

Hammarrondellens befintliga utformning innebär ingen hastighetssäkring av korsningen. Den 

inre rondellradien är så liten att förare i princip kan köra rakt igenom cirkulationsplatsen utan 

att sakta ner. Förutom att förbättra hastighetssäkring och trafiksäkerhet i cirkulationsplatsen 

önskas även en ny lokalgata genom detaljplanens område ansluta till cirkulationsplatsen.  

 

För att få ihop cirkulationsplatsen och svängradier i alla relationer med fem anslutningsvägar 

föreslås den utformas med en yttre radie på 22 meter, körfältsbredd 5,0 meter och 3,0 

meters överkörbar del (brätte). Storleken är större än befintliga cirkulationsplatser vidare 

söderut på lövnäsleden (ytterradie cirka 17 meter) men mindre än cirkulationsplatsen mellan 

Lövnäsleden och Hammaröleden (ytterradie cirka 32 meter). 

 

 

Figur 7 Bilden visar förslag på utformning av Hammarrondellen. 

 

Utformningen är framtagen med refuger mellan motriktade körfält i alla anslutande vägar, 

inklusive Lövnäsleden. Alla refuger möjliggör en minst 2,0 meter bred yta för gång- och 

cykelpassage och indrag för väntande fordon mellan passage och cirkulationsplats.  

 

Den nya cirkulationsplatsen breder inte ut sig närmare befintlig kraftledningsstolpe än 

dagens vägkant. Stolpen bör dock säkras med vägräcke för att skydda både trafikanter och 

stolpen vid en eventuell avkörning.  

 

Trafikförslaget gör cirka 0,7 meter intrång i det västra hörnet på fastigheten Hammar 1:101. 

Dessutom påverkas fastighetens staket. Staketet står idag placerat utanför 

fastighetsgränsen i sydväst på kommunal mark. Även infart och parkering på kommunal 

mark påverkas av förslaget och behöver justeras så att endast infart hamnar på kommunal 

mark och parkeringen på fastighetsmark.  
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Alla standardfordon kan trafikera cirkulationsplatsen. Lastbilar med släp behöver delvis köra 

på-, eller svepa över brättet. Specialfordon, Lspec, kan trafikera längs Lövnäsleden genom 

cirkulationsplatsen.  

 

Placering har gjorts med hänsyn bland annat befintligheter, fastighetsgränser och 

kraftledningsstolpar. Hastighetssäkring till max 30 km/h genom cirkulationsplatsen är 

kontrollerat med körspårskontroll. Cirkulationsplatsen i sig utgör en hastighetssäkring av 

trafiken varpå förhöjda gång- och cykelpassager inte anses nödvändiga. Detta kan dock 

läggas till om trafiksäkerheten önskas förbättras ytterligare men kan få en negativ påverkan 

på trafikens framkomlighet. 

4.2 Korsningen Kvarnvägen/Lövnäsleden/fastighet Jonsbol 1:9 

Två alternativ på utformning för korsningen Kvarnvägen/Lövnäsleden har tagits fram. Ett 

med fyrvägskorsning med väjningsplikt som har mindre påverkan på Lövnäsledens 

genomgående trafik och ett med cirkulationsplats som gör det lättare för fordon att svänga 

från Lövnäsleden in till Kvarnvägen och busshållplats.  

4.2.1 Fyrvägskorsning 

I framtaget förslag med fyrvägskorsning breddas Lövnäsleden västerut förbi korsningen för 

att ge plats till ett vänstersvängfält för norrgående trafik som ska svänga in på Kvarnvägen. 

Ett busshållplatsläge som inte är i bruk tas i anspråk för södergående körbana. En gång- och 

cykelpassage föreslås norr om korsningen och refugen där görs minst 2 meter bred för att 

åstadkomma en tillräckligt bred väntyta. Denna passage möjliggör en koppling mellan 

föreslagen gång- och cykelbana öster om Lövnäsleden med befintlig gång- och cykelbana 

väster om Kvarnvägen. De nya gång- och cykelpassagerna behöver hastighetssäkras 

genom upphöjning/farthinder, speciellt den över Lövnäsleden men detta föreslås även vid 

den östra lokalgatan. I övrigt liknar förslaget dagens situation.  
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Figur 8 Förslag med fyrvägskorsning på Lövnäsleden. 

4.2.2 Cirkulationsplats 

Ett utformningsförslag med cirkulationsplats presenteras nedan. Cirkulationsplatsen har 

utformats med minsta möjliga radie som fortfarande är framkomlig med alla typer av 

standardfordon. Cirkulationsplatsens yttre radie är 13,5 meter med 5,0 meters körfält och ett 

3,5 meters brätte. Även specialfordon, Lspec, kan trafikera Lövnäsleden rakt genom 

cirkulationsplatsen. Storleken har valts för att få plats med infarten till busshållplatserna 

väster om Lövnäsleden. En större radie hade gjort att cirkulationsplatsen hamnade för nära 

infarten till bussgatan. Norr om cirkulationsplatsen föreslås en gång- och cykelpassage med 

mittrefug som knyter ihop föreslagen gång- och cykelbana öster om Lövnäsleden med 

befintlig väster om Kvarnvägen. Cirkulationsplatsen i sig utgör en hastighetssäkring av 

trafiken varpå förhöjda gång- och cykelpassager inte anses nödvändiga. Detta kan dock 

läggas till om trafiksäkerheten önskas förbättras ytterligare men kan få en negativ påverkan 

på trafikens framkomlighet. 
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Figur 9 Förslag på cirkulationsplats på Lövnäsleden. 

4.3 Ny väg inom området, via Hammarrondellen 

Ett förslag på dragning av ny lokalgata genom planområdet har tagits fram och presenteras 

nedan. Anpassning har gjorts till befintligheter i form av fastighetsgränser, byggnader, vägar 

och vegetation. Hänsyn har även tagits till att få till en hämtnings- och lämningsyta för tänkt 

förskola i området. Gatan är en lokalgata med planer på framför allt närliggande bostäder 

.Den nya lokalgatan har utformats för att säkerställa en låg hastigheten. Längre raksträckor 

på vägen föreslås hastighetssäkras med farthinder. Körbanan har ritats 6,0 meter bred vilket 

möjliggör möte mellan lastbilar på raksträckor och med kurvtillägg tillräckligt för möte mellan 

lastbil och personbil. Möjlighet till smalare körbana än så kan undersökas vidare vid fortsatt 

projektering för bättre hastighetssäkring. Intill lokalgatan föreslås en 3,0 meter bred gång- 

och cykelbana som skiljs från körbanan med en 0,5 meter bred skiljeremsa.  

 

Förslaget behöver göra intrång på det sydvästra hörnet av den bebyggda fastigheten 

Hammar 1:89 för att komma fram med lokalgatan, dock utan påverkan på byggnad. 

Byggnader på fastigheten Jonsbol 1:8 ligger på kommunalt ägd fastighet och antas rivas.  

I norr kan lokalgatan anslutas till vald lösning för korsningen mellan Lövnäsleden och 

Kvarnvägen. Om detta görs är det extra viktigt att hastighetssäkra lokalgatan så att detta inte 

blir en attraktiv smitväg vid köbildning på Lövnäsleden.  
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Figur 10 Ett förslag på dragning av ny lokalgata genom planområdet. 

Siktlinjer längs den nya vägen och i korsningspunkter har inte undersökts eftersom underlag 

för till exempel höjdsättning, växtlighet och bebyggelse saknas. Detta behöver utredas vidare 

i fortsatt projektering. 

4.4 Ny gång- och cykelbana på östra sidan av Lövnäsleden 

En tre meter bred kombinerad gång- och cykelbana föreslås längs Lövnäsledens östra sida 

vilken knyter ihop befintligt gång- och cykelnät vid Nolgård 1:345 (Ica Kvantum-butiken) i 

norr och Lövnäsleden i söder. Gång- och cykelbanan föreslås läggas med en minst 3,0 

meter bred avskiljande grönyta mot Lövnäsleden. I denna kan även belysningsstolpar för 

både körbana och gång- och cykelväg samt dagvattenhantering placeras. Breddning av 

skiljeremsan kan bli aktuellt för att anpassa mot befintliga diken och slänter. 

 

Bullervall/jordvall öster om korsningen Lövnäsleden/Kvarnvägen påverkas av gång- och 

cykelbanans placering men ska eventuellt tas bort eller ersättas vid framtida exploatering.  
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Figur 11 Förslag på ny gång- och cykelbana på östra sidan av Lövnäsleden. 

 

Lövnäsledens körbanebredd har lämnats oförändrad vid framtagande av det nya 

trafikförslaget. Vid vidare projektering bör möjligheten att minska körbanebredden 

undersökas då befintliga bredder och gestaltning bjuder in till högre hastigheter än de tillåtna 

40 km/h respektive 60 km/h på sträckan. Vägbanans bredd är idag cirka 9 meter. Bredden 

bör kunna minskas utan att framkomligheten på Lövnäsleden påverkas nämnvärt då det i 

första hand är köbildning vid cirkulationsplatsen mot Hammaröleden som påverkar denna. 

En minskning av körbanebredden skulle innebära att gång- och cykelbanan kan placeras 

närmare befintlig väg. Det är en hållbarhetsmässig fördel om hela eller delar av gång- och 

cykelbanan kan placeras på befintlig väg eftersom delar av vägkroppen då kan 

återanvändas.  

4.5 Busstrafik till och från bytespunkten 

Busstrafikering i området beskrivs i kapitel 2.3. Bussarna kör in till bytespunkten norrifrån 

från Lövnäsleden i höjd med Ica Kvantum och ut på Lövnäsleden igen via 

bussgatan/Kvarnvägen. Söderifrån kör bussarna in mot bussgatan med vänstersväng från 

Lövnäsleden till Kvarnvägen. Svängfält saknas och väntande bussar bidrar till köbildning på 
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Lövnäsleden i norrgående riktning. Både framtaget förslag för fyrvägskorsning och 

cirkulationsplats som presenteras i Kapitel 4.2 föreslår bärbättringar av dagens situation.  

 

En fyrvägskorsning med svängfält bidrar inte i större utsträckning till bättre framkomlighet för 

bussarna i sig men minskar köbildning på Lövnäsleden då fordon kan passera en väntande 

buss.  

 

Förslaget med cirkulationsplats gör det betydligt lättare för bussar i norrgående riktning att 

prioriteras vid svängen in mot bytespunkten då fordon i södergående riktning behöver visa 

företräde för bussen som är i cirkulationsplatsen.  

4.6 Lämning och hämtning vid ny förskola 

Ett förslag på hämtning och lämning samt personalparkering för en framtida förskola i 

planområdet har tagits fram och presenteras nedan. Parkeringen föreslås disponeras i 

huvudsak för personalparkering i parkeringsraden längst från förskolan och hämta/lämna-

platser i raden närmast. Reglering behövs inte utan kan lösas med policy för personalen.  

 

Förskolan antas ha åtta avdelningar och enligt kommunens parkeringsnorm ska 3,5 

parkeringsplatser per avdelning finnas varpå parkeringen har utformats med 28 snedställda 

parkeringsplatser. Parkeringstalet kan reduceras om mobilitetsåtgärder vidtas.  

 

Trafikeringen sker enkelriktat för ökad trafiksäkerhet. Gångbanor framför parkeringsplatserna 

och till förskolan koppas samman med föreslagen gång- och cykelbana längs lokalgatan 

med upphöjt övergångsställe.  

 

 

Figur 12 Förslag på hämtning och lämning samt personalparkering. 
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Förskolan bör utformas med hänsyn till god trafiksäkerhet. Fordon av typen sopbil, Los 9,4 

meter, klarar att köra genom slingan men angöringsplats har inte beaktats i utformningen. 

Förslagsvis sköts angöring för sopbil och transporter till förskolan åtskilt från parkeringen på 

annat ställe där konflikter med barn, föräldrar och personal kan undvikas.   

4.7 Bivägen 

I befintligt vägnät upplevs vänstersväng söderut på Lövnäsleden från Nolgårds 

handelsområde som svårframkomlig. Möjligheten att ansluta en koppling mellan 

handelsområdet och Lövnäsleden genom planområdet har undersökts för att förenkla för 

trafikanter från Nolgårds handelsområde att ta sig söderut.  

 

Ett alternativ är att i stället svänga höger och vända i cirkulationsplatsen vid Hammaröleden 

för att därefter köra söderut på Lövnäsleden. Då detta alternativ finns skulle en möjlighet 

vara att ta bort möjlighet till vänstersväng från Nolgårds handelsområde. Konsekvenserna av 

detta förslag har studerats översiktligt i trafikanalysen som framgår av kapitel 6.  

 

Ett förslag på anslutning söderut genom planområdet presenteras nedan där anslutnings-

vägen ansluts till Bivägen norr om befintlig vändyta utanför portarna till inlastningen bakom 

Ica så att inte vändmöjligheten för transporter påverkas. Därefter föreslås vägen gå söderut 

genom planområdet för att ansluta till den nya lokalgatan intill fastigheten Jonsbol 1:9. 

Alternativet med cirkulationsplats i korsningen Lövnäsleden/Kvarnvägen underlättar för 

trafiken från handelsområdet att svänga söderut. Siktlinjer längs den nya vägen och i 

korsningspunkter har inte undersökts eftersom underlag för till exempel höjdsättning, 

växtlighet och bebyggelse saknas. Detta behöver utredas vidare i fortsatt projektering. 

 

 

Figur 13 Förslag på utformning av Bivägen. 
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4.8 GC-passager Lövnäsleden 

Se målpunktsanalys i kapitel 3.2 för befintliga gång- och cykelkopplingar samt identifierade 

behov av nya passager över Lövnäsleden.  

 

Idag finns en gång- och cykelpassage över Lövnäsleden på sträckan som behandlas i 

trafikutredningen. Den är placerad strax söder om Ica Kvantum, i höjd med 

pendelparkeringen vid Jonsbols bytespunkt. Cirka 100 meter söder om Hammarrondellen 

finns även en planskild passage under Lövnäsleden. Då planområdet bebyggs med en 

större mängd bostäder och en förskola behövs nya säkra och trygga möjligheter att korsa 

Lövnäsleden.  

 

Framtaget trafikförslag föreslår tre nya gång- och cykelpassager över Lövnäsdelen och en 

möjlighet till ytterligare två. De föreslagna passagerna ersätter den befintliga passagen vid 

pendelparkeringen som föreslås tas bort. Passagerna på sträckan föreslås hastighetssäkras 

till 30 km/h med kollektivtrafikvänliga gupp eller cirkulationsplats. Farthinder kan utformas för 

att både säkra hastigheten och samtidigt inte nämnvärt minska framkomligheten på 

Lövnäsleden. Samtliga passager föreslås utformas med minst 3,5 meter breda körfält för att 

underlätta drift av vägen, och minst 2,0 meter breda mittrefuger. Förstärkt belysning 

rekommenderas vid passager av trafiksäkerhets- och trygghetsskäl. Passager i samband 

med cirkulationsplatser anses hastighetssäkrade och behöver inte skyddas ytterligare med 

farthinder även om det är möjligt om trafiksäkerheten önskas ökas ytterligare. 

 

Det finns ett behov av förbindelse för fotgängare och cyklister mellan Jonsbols bytespunkt 

och östra delen av Nolgårds handelsområde, därför föreslås nya passager i norr. På 

västsidan behöver ny gång- och cykelbana anläggas mellan hållplatsen och den nya 

passagen, där gång- och cykelbanan under väg 236 och passagen behöver knytas ihop. 

Öster om passagen finns nivåskillnad mellan befintlig gång- och cykelbana och 

Lövnäsleden. Praktiska möjligheter för att anlägga denna passage behöver utredas vidare/ 

alt studeras i kommande skede.  

 

In- och utfart från Lidbacks väg mot Lövnäsleden föreslås stängas och vägsträckan närmast 

Lövnäsleden göras om till gång- och cykelbana som ansluts i ny gång- och cykelpassage 

mot gång- och cykelbanan väster om Lövnäsleden. Bostädernas tillfartsvägar ansluts i stället 

mot ny lokalgata genom området. Passagen över lövnäsleden behöver hastighetssäkras 

med farthinder. 

 

Vid Hammarrondellen finns en gång- och cykeltunnel, och utifrån målpunktsanalysen 

bedöms förbindelsen vara tillräcklig i öst-västlig riktning. Passager över Lövnäsleden i 

anslutning till Hammarrondellen beror på vilken karaktär man önskar att Lövnäsleden ska ha. 
Fokus på (känslan av) framkomlighet för bil medför att passager inte behövs. Om fokus 
däremot läggs på sänkt trafiktempo och ökad framkomlighet för fotgängare och cyklister 
medför detta att passager i plan med Lövnäsleden rekommenderas vid cirkulationsplatsen. 
 

Refugerna i Hammarrondellen är utformade med tillräcklig bredd i den nya 

cirkulationsplatsen för att möjliggöra framtida gång- och cykelpassager om behovet skulle 

finnas.  
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4.9 Bortvalda alternativ 

Stor cirkulationsplats Kvarnvägen 

En större radie för cirkulationsplatsen i korsningen Kvarnvägen/Lövnäsleden har undersökts 

med valdes bort eftersom kopplingen mot bussläget Jonsbols bytespunkt i så fall skulle 

innebära att en cirkulationsplats med fem anslutande vägar och mycket stort platsanspråk 

skulle behövas.  

 

Gång- och cykelpassage över Lövnäsleden i Hammarrondellen 

Gång- och cykelpassager har undersökts i Lövnäsledens anslutande ben i Hammarrondellen 

men tills vidare valts bort eftersom en planskild koppling redan finns cirka 100 meter längre 

söderut. Framkomligheten för fordon genom cirkulationsplatsen valdes därför att prioriteras. 

Gång och cykelpassager över lövnäsleden i cirkulationsplatsen bör utredas ytterligare vid 

vidare projektering för att säkerställa att risken för att fotgängare smiter över ytan inte är så 

stor att passager ändå anses nödvändiga för att säkerställa trafiksäkerhet. 

 

Mindre radie på Hammarrondellen 

En mindre radie på Hammarrondellen än den nu föreslagna undersöktes i tidigt skede (med 

yttre radie 18 meter i stället för nu föreslagna 22,5). Förslaget valdes bort då anslutningar 

och svängradier mellan anslutningsvägarna inte gick att lösa på ett godkänt sätt. Framför allt 

i relationen från den nya lokalgatan genom planområdet till Lövnäsleden i norrgående 

riktning. 
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5 Fortsatt utredning av utformningsfrågorna 
 

Utredningen har tagit fram föreslagna och funktionella utformningar för de olika delarna som 

inkluderas i uppdraget.  

 

Den nya lokalgatans placering och dragning genom planområdet behöver anpassas och ses 

över i takt med att planerad bebyggelse utvecklas. Vidare detaljutformning och 

säkerställande av trafiksäkerhet och trygghet behövs för trafikförslaget. 

 

Lövnäsledens körbanebredd har lämnats oförändrad vid framtagande av det nya 

trafikförslaget. Vid vidare projektering bör möjligheten att minska körbanebredden 

undersökas då befintliga bredder och gestaltning bjuder in till högre hastigheter än de tillåtna 

40 km/h respektive 60 km/h på sträckan. Vägbanans bredd är idag cirka 9 meter. Bredden 

bör kunna minskas utan att framkomligheten på Lövnäsleden påverkas nämnvärt då det i 

första hand är köbildning vid cirkulationsplatsen mot Hammaröleden som påverkar denna. 

En minskning av körbanebredden skulle innebära att gång- och cykelbanan inte behöver 

hamna lika långt österut i idag icke-anlagd yta, vilket är en hållbarhetsmässig fördel. Minskad 

körbanebredd kan även leda till en förbättrad efterlevnad av hastighetsgränser och ökad 

trygghetskänsla för fotgängare och cyklister. 

 

Siktlinjer längs nya vägar (lokalgata och ny koppling till Bivägen) och i korsningspunkter har 

inte undersökts eftersom underlag för till exempel höjdsättning, växtlighet och bebyggelse 

saknas. Detta behöver utredas vidare i fortsatt projektering. 

 

Gång och cykelpassager över Lövnäsleden i Hammarrondellen bör utredas ytterligare vid 

vidare projektering för att säkerställa att risken för att fotgängare smiter över ytan inte är så 

stor att passager ändå anses nödvändiga för att säkerställa trafiksäkerhet. 
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6 Trafikanalys 

6.1 Syfte 

Sweco har på kommunens uppdrag tagit fram utformningsförslag såsom redovisas i ovan-

stående text. Förslaget visar hur planområdet kan anslutas till väg 561, Lövnäsleden, där 

Hammarö kommun är väghållare. I norr ansluter Lövnäsleden till väg 236, Skoghallsleden, 

för vilken Trafikverket är väghållare. 

 

Kommunen har dessutom gett Sweco i uppdrag att ta fram en trafikanalys som syftar till att 

översiktligt beskriva detaljplanens konsekvenser för biltrafiksystemet. Analysen ska även 

bedöma effekten av en tänkbar ny vägkoppling mellan den södra delen av Nolgårds han-

delsområde och Lövnäsleden vid Kvarnvägen. Bedömningar görs också av framkomligheten 

i tre korsningar på Lövnäsleden.  

 

 

Figur 14. Ungefärligt läge för planområdet samt vägnät och väghållare i närområdet (Källa: NVDB på webben) 
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6.2 Förutsättningar 

6.2.1 Planförslag 

Som underlag för trafikanalysen har kommunen tillhandahållit en principskiss, se Figur 15 

nedan, som grovt visar planområdets disposition och innehåll. Totalt ska planen möjliggöra 

utbyggnad av upp till cirka 170 lägenheter/småhus, varav 120 i den norra delen och 50 i 

söder. Den exakta fördelningen av bostadstyper är ännu inte fastlagd men i dagsläget be-

döms att merparten kommer att bli lägenheter i flerbostadshus. I mellandelen av planom-

rådet planeras det för en förskola som ska kunna ta emot upp till cirka 80 barn. 
 

 

Figur 15. Grov principskiss för förslag till detaljplan för Östra Jonsbol, Hammarö Kommun.  
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Planområdet föreslås få anslutningar till Lövnäsleden vid befintlig korsning Lövnäsleden-

Kvarnvägen samt till befintlig korsning Lövnäsleden-Nätvägen-Lövnäsvägen (Hammar-

rondellen). Korsningen vid Kvarnvägen byggs om till cirkulationsplats och Hammarrondellen 

görs större och får en femte anslutning mot planområdet, se Figur 16 nedan. 
 

Trafikförslag Lövnäsvägen-
Kvarnvägen 

 

Trafikförslag Hammarrondellen 

 

 

Figur 16 Förslag till utformning av planområdets anslutningar till Lövnäsleden 

6.2.2 Kollektivtrafik 

I anslutning till planområdet finns det ett flertal hållplatser. Den södra delen av planområdet 

har närmast till hållplatsen Hammar Lövnäsleden och den norra delen till hållplatsen Jonsbol 

Bytespunkt. Detta gör att den större delen av planområdet bedöms nå en hållplats inom 400 

meter vilket brukar anses som god standard. 

 

På hållplats Hammar Lövsnäsleden trafikerar busslinje 901, 910, 911, 912, 913 och 914. 

Linje 901 trafikerar med 20-minuters turintervall hela dagen mellan kl. 05:30-12:00, övrig tid 

med 30-minuters turintervall, vilket är en god standard. Linje 911 trafikerar var 30-min mellan 

kl. 06:30-13:30 och därefter varje timme fram till kl. 20:45. Resterande linjer trafikerar mer 

sällan, varje eller varannan timme. Figur 17 nedan redovisar läget på hållplatserna samt de 

busslinjer som trafikeras.  
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Figur 17. Läget för de närmaste hållplatserna.  

6.2.3 Nuvarande trafiksituation 

Uppgifter om de nuvarande trafikflödena har erhållits från mätningar som utförts av 

Hammarö kommun samt från Trafikverket1 när det gäller trafikflödet på väg 236. Mät-

ningarna är genomförda under åren 2017-2023 och bedöms ge en god helhetsbild av 

trafikflödena i nuläget och som fungerar som underlag i denna utredning. Kommunens 

mätdata är delvis osäker till följd av problem med mätutrustningen. 

 

Inom ramen för denna trafikutredning har manuella trafikräkningar gjorts för korsningen 

Bivägen/Lövnäsleden under en vardag i maj 2023 under morgonens respektive efter-

middagens högtrafiktimma. 

 

Dygnstrafikflöden 

Figur 18 visar resultat för de mätpunkter som är tillgängliga. Trafikflödet på Lövnäsleden, 

delen förbi planområdet, uppgår till cirka 8 500 f/vd2. På den norra delen, närmast väg 236, 

bedöms att flödet är större och där uppgår till storleksordningen 11 000 f/vd. 

 
1 Trafikverket.se. ”Vägtrafikflödeskartan” 
2 f/vd = fordon per vardagsdygn 
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Figur 18 Nuvarande trafikflöden (f/vd, 2017-2023) 

Baserat på timtrafikräkningarna i korsningen Lövnäsleden-Bivägen har en omräkning gjorts 

för att få en indikativ bild av dygnstrafikflödena vilket framgår av Figur 19 nedan. Som 

framgår av figuren ned är trafikflödet på Bivägen i huvudsak riktat mot norr.  

 

 

Figur 19 Indikativa dygnstrafikflöden i korsningen Lövnäsleden-Bivägen (f/vd) 
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Trafikflöde under högtrafikperioderna 

Under ett vardagsdygn varierar trafikflödena per timma och riktning till följd av bland annat 

arbetspendling som är koncentrerad till morgon och eftermiddag. På eftermiddagarna ökar 

ärendena för inköp och fritid vilket gör att trafikintensiteten oftast är störst då. Många kombi-

nerar arbetsresan med andra ärenden som exempelvis inköp. 

 

Eftersom en stor av trafikflödet utgörs av arbetspendling mot norr (Karlstad) är timtrafikflödet 

på Lövnäsleden och även väg 236 dominerande mot norr under morgonens maxtimma. På 

eftermiddagen är situationen det omvända med ett större flöde söderut. Detta åskådliggörs i 

Figur 20 som visar uppmätta timtrafikflöden per riktning och timma under ett normalt var-

dagsdygn på väg 236. Mönstret i trafikvariationen bedöms vara ungefär detsamma på Löv-

näsleden förbi planområdet. Det största timtrafikflödet under ett vardagsdygn återfinns 

mellan klockan 16 och 17. 

 

 

Figur 20 Timtrafikflöde på väg 236 under en normal vardag i september 2021 
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Med stöd av de olika trafikmätningarna har timtrafikflödena för morgonens respektive 

eftermiddagens maxtimma sammanställts i Figur 21 nedan.  

 

Norr om Bivägens anslutning till Lövnäsleden är det cirka 750 fordon som kör norrut och 

cirka 330 som kör söderut. På eftermiddagen ökar framförallt flödet södergående riktning 

och uppgår till cirka 960 fordon.  

 

Trafikflöde mellan kl. 7 och 8 

 

Trafikflöde mellan kl. 16 och 17 

 

Figur 21. Nuvarande timtrafikflöden före utbyggnad av planområdet, under maxtimmarna 

Trafikflödenas fördelning i korsningen Lövnäsleden/Bivägen under morgonens respektive 

eftermiddagens högtrafiktimma framgår av Figur 22 nedan.  

 

  

Figur 22 Nuvarande timtrafikflöden under morgonens respektive eftermiddagens högtrafiktimmar 

Trafiksituationen kring handelsområdet 

Med stöd av drönarfilmningarna som gjordes vid trafikräkningarna har observationer gjorts 

av framkomligheten i både korsningen Bivägen-Lövnäsleden och cirkulationen väg 236-

Skraggevägen-Lövnäsleden. Observationerna sammanfattas i nedanstående punkter. 

 

1. Under morgonens högtrafik blir det tidvis köbildning på Lövnäsleden som växer mot 

söder från cirkulationen. Kön orsakas av att trafiken på Lövnäsleden har väjnings-

plikt för trafikflödet på väg 236. Detta flöde är så stort att köer kan växa innan det blir 

luckor i cirkulationens flöde. 
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2. Under eftermiddagen ökar trafiken till och från handelsområdet. Detta gör att det 

tidvis uppstår köbildning på Bivägen för trafiken som ska köra ut till Lövnäsleden. 

Bivägens trafik mot Lövnäsleden har väjningsplikt vilket gör att särskilt 

vänstersvängande trafik (mot söder) tidvis har svårt att hitta luckor. 

3. Under eftermiddagsmaxtimman uppstår tidvis köbildning på väg 236 från söder in 

mot cirkulationen. Detta bedöms orsakas av att det är ett relativt sett stort överordnat 

flöde från norr som svänger in och kör söderut på Lövnäsleden. 

4. Lövnäsledens anslutning till cirkulationen är enfältig men det förekommer spontant 

två filer vilket ökar kapaciteten.  

För övriga anslutningar förefaller framkomligheten vara god. Sett till respektive 

högtrafiktimma avvecklas all trafik och det finns inga kvarstående köer under slutet av 

timman. 

6.3 Trafikkonsekvenser av planförslaget 

6.3.1 Dygnstrafik 

En beräkning av planförslagets res- och trafikalstring har gjorts med stöd av Trafikverkets 

trafikalstringsverktyg. 

 

Resultatet från beräkningen sammanfattas i Tabell 1 nedan. 

Tabell 1 Res- och biltrafikalstring från detaljplanen (per vardagsdygn)  

 
Totalt beräknas planförslaget generera cirka 1 400 personresor varje vardagsdygn. Hälften 

av förskolans resor har antagits komma från boende i inom planområdet och ingår i rese-

alstringen för dessa. Förskolans resealstring är därför korrigerad för detta. 

 

Av beräkningsresultatet framgår att bilandelen för personresorna antas bli 68%, resterande 

32% antas ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Med utgångspunkt i bilandelen, gjorda 

antagande för beläggningen per bil samt med tillägg för nyttotrafik beräknas planförslaget 

innebära 900 fordonsrörelser per vardagsdygn. Detta motsvarar ungefär 800 fordonsrörelser 

per årsmedeldygn (ÅDT). 

 

En bedömning av hur planförslagets biltrafikalstring kommer att belasta vägnätet under ett 

vardagsdygn framgår av Figur 23 nedan.  

 

Bedömningen utgår från antagandet att majoriteten av resorna är riktade mot norr. Detta 

stöds av pendlingsstatistiken som visar att ungefär två tredjedelar av de sysselsatta har sitt 

arbete utanför kommunen. Likaså erbjuder Karlstad ett stort utbud av handel och olika typer 

av service. Trafikökningarna mot Nätvägen/Lövnäsleden söderut/Lövnäsvägen antas vara 

lokala resor till arbete, fritid och service. 

 

Del av planområdet Alstringstyp Exploatering

Personresor med 

alla färdmedel

Fordonsrörelser 

inklusive 

nyttotrafik

Norr Bostäder 120 700 400

Söder Bostäder 50 400 300

Mitten Förskola (Förskolebarn) 80 300 200

Summa 1400 900

Per vardagsdygn
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Figur 23 Vardagsdygnstrafik inklusive trafikalstring från planförslaget 

6.3.2 Analys av om Bivägen förlängs mot söder 

För att minska trafikbelastningen i korsningen Lövnäsleden-Bivägen har ett utformnings-

förslag tagits fram som innebär att Bivägen förlängs mot söder och ansluter till den norra 

delen av den planerade lokalgatan inom planområdet. Den nya vägen innebär att trafik till 

och från handelsområdet som är riktad mot söder får ett alternativt vägval. 

 

Trafikräkningen visar det under de två högtrafiktimmarna är cirka 380 fordon som kommer 

från söder eller kör mot söder. Med antagande om att trafikflödet under dessa två timmar 

utgör 25% av dygnets trafik skulle dygnstrafikflödet bli cirka 1 500 fordon. Sannolikt kommer 

trots allt en del av denna trafik fortsatt välja att köra ut via den befintliga korsningen, särskilt 

utanför högtrafikperioderna. Bivägens förlängning bedöms därför få en trafikbelastning som 

ligger i storleksordningen 1 000 f/vd. 

 

Effekten av den föreslagna nya vägkopplingen mellan Bivägens södra del till Lövnäsleden 

vid Kvarnvägen illustreras i Figur 24 nedan. 

 

Åtgärden bör leda till en betydande förbättring av kösituationen på Bivägen i den befintliga 

korsningen mellan Lövnäsleden och Bivägen.  
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Befintligt vägnät  

 

Med Bivägens förlängning 

 

Figur 24 Bedömning av konsekvens om Bivägen förlängs mot söder till Lövnäsleden vid Kvarnvägen 

(fordon/vardagsdygn) 

6.3.3 Kapacitetsbedömning 

Trafiktillskottet från planförslagets och dess påverkan på trafiksystemet har bedömts utifrån 

befintliga trafikflöden. Inga kapacitetsberäkningar har gjorts. 

 

Planområdets tillkommande biltrafikflöde (i båda riktningar) bedöms bli cirka 100 fordon 

under morgonens högtrafiktimma och cirka 130 fordon under eftermiddagens hög-

trafiktimma. 

 

Planområdets anslutningar till Lövnäsleden 

Anslutningarna föreslås bli utformade som cirkulationsplatser.  

Under morgonens maxtimma dominerar det norrgående trafikflödet. Trafik från planområdet 

som vill köra ut till Lövnäsleden måste därför väja för trafiken på leden. Det blir därför 

marginell påverkan på Lövnäsledens trafik. 

 

På eftermiddagens maxtimma dominerar det södergående flödet på Lövnäsleden. Trafik från 

norr som vill köra in mot planområdet kommer att påverka framkomligheten negativt i liten 

grad för det norrgående flödet 

 

Kapaciteten bedöms vara tillräcklig i båda föreslagna cirkulationer. Både på under morgon- 

och eftermiddagsmaxtimman.  

 

Cirkulationen väg 236-Lövnäsleden-Hammaröleden-Skraggevägen  

Under morgonmaxtimman finns redan idag en problematik med låg framkomlighet på 

Lövnäsleden från söder. Med ökad trafik från söder kommer kön mot söder att växa något 

ytterligare. Framkomligheten på de övriga tillfarterna i cirkulationen bedöms inte bli 

påverkade av den ökade trafikmängden på morgonen.  

 

Under eftermiddagens maxtimma tyder fältobservationerna på att det finns en viss 

framkomlighetsproblematik på väg 236 från söder. Detta orsakas av det södergående 
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trafikflödet mot Lövnäsleden. Detaljplanen kommer att påverka situationen något negativt. 

För att få en säkrare uppfattning krävs mer detaljerade analyser. 

 

Även trafikflödet till och från handelsområdet kommer att öka något. Vänstersvängfältet från 

norr på Lövnäsleden är förhållandevis kort och blir fullt under kortare perioder redan idag. 

Även om tillskottet från planen inte är så stort kommer risken att öka något för att kön ska 

växa ut i den stora cirkulationen. 

 

I övrigt bedöms kapaciteten vara tillräcklig i övriga samtliga tillfarter. 

6.4 Slutsatser 

Trafikanalysens slutsatser sammanfattas i nedanstående punkter. 

 

Nuläget 

• Lövnäsleden förbi planområdet belastas idag med cirka 8 500 f/vd. 

• Den stora arbetspendlingen mot norr gör att trafiken på Lövnäsleden under 

morgonen har kraftig riktningsfördelning mot norr (Karlstad) och vice versa på 

eftermiddagen. 

• Det finns ett framkomlighetsproblem mot norr på Lövnäsleden i anslutningen till 

cirkulationen på väg 236 under morgonens högtrafiktimma. 

• Det finns en köproblematik på Bivägen i anslutningen mot Lövnäsleden under 

eftermiddagar.  

Planförslagets konsekvenser 

• Planförslaget beräknas alstra cirka 900 fordon under ett normalt vardagsdygn.  

• Under morgonens maxtimma beräknas trafikflödet till och från planområdet uppgå till 

cirka 100 fordon och under eftermiddagens maxtimma till 130 fordon. 

• Planförslagets föreslagna anslutningar till Lövnäsleden, i form av cirkulationer, 

bedöms ge tillräcklig kapacitet. 

• En eventuell förlängning av Bivägen mot söder bedöms möjliggöra en avlastning i 

befintlig korsning med storleksordningen 1 000 f/vd. Avlastningen bedöms innebära 

en betydande förbättring av dagens köproblematik. 

• Cirkulationen väg 236-Lövnäsleden-Hammaröleden-Skraggevägen är kapacitets-

stark och bedöms i huvudsak klara trafiktillskottet från planen. Undantag är Lövnäs-

ledens tillfart från söder som redan idag är hårt belastad under morgonens högtrafik-

period. Även tillfarten på väg 236 från söder har redan idag en köproblematik på 

eftermiddagar som förvärras något till följd av planen. 


