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Inledning

Hammardé kommun arbetar med framtagande av en ny detaljplan i Goétetorp.
Gotetorps skola brann ner 2015 och nu har kommunledningskontoret fatt i
uppdrag att ateruppbygga skolan pa den gamla tomten.

Invid skolan planeras dven fér en ny idrottshall och pa tomten séder om
skoltomten dar det idag finns en biltvatt planeras nya parkeringsplatser fér skolan
och idrottshallen.

Utéver ovanndmnda ingdr det dven i den nya detaljplanen att bygga en ny
forskola sdder om Gotetorpsvagen.

Figur 1. Oversikt éver utredningsomr8det i Gétetorp.

I detta uppdrag ingar att géra en trafikutredning for férskolan och skolan samt
Gotetorpsvagen, mellan Mellgvistsvagen och Lagerlofsvdagen enligt figur 1.

Huvuduppdraget ar att skapa trygga, sakra och tillgéangliga vagar for framférallt
skolbarnen och férskolebarnen. I uppdraget ingar att studera nya gang- och
cykelvagar, sékra passager, 16sning for kollektivtrafik samt parkering och angéring
till skolorna och idrottshallen.
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2.3
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Forutsattningar

Gang- och cykeltrafik

Figur 2. Befintliga g8ng- och cykelbanor samt évergdngsstélle (orange markering)

Langs Gotetorpsvégens norra sida finns idag en kombinerad gang- och cykelbana i
asfalt som &r cirka 3 m bred. P8 sédra sidan av Gétetorpsvagen finns varken

o . o - IR T e
gangbana eller cykelbana férutom pa strackan mellan Fréodingsvagen och
Lagerléfsvagen.

Norr om den kommande skolbyggnaden finns &ven ett par gdng- och cykelvégar
som leder in till skolomrddet. Fér 6vrigt hdnvisas fotgangare och cyklister till att
réra sig i blandtrafik pa lokalgatorna.

Over Gétetorpsvagen finns det idag ett 6vergdngsstille, placeras vid korsningen
med Skolvagen. Vid dvergangsstillet ligger tva stycken hastighetsdampande
vagkuddar.

Kollektivtrafik
I dagslaget trafikeras Goétetorpsvagen av linje 914 mellan Skoghall och Lévnas

med hallplatser precis éster om Frédingsvégen. Linjen ar anropsstyrd och kan ha
avgangar 4 ganger/dag.

Biltrafik
Hastigheten pa@ Gétetorpsvégen &r reglerad till 40 km/h och lokalgatorna &r

reglerade till 30 km/h.
Trafikflodena pa Gétetorpsvagen &r idag ca 1000 fordon/dygn. 2017 gjordes
hastighetsmétningar pa Gétetorpsvégen, en bit dster om Lagerléfsvagen. Med
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2.5
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dagens utformning av Goétetorpsvdgen ligger medelhastigheten runt 45 km/h och
85-percentilen ligger strax éver 50 km/h.

Trafikolyckor
Ett utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen Strada har gjorts fér de senaste

10 3ren (2008-2017). Totalt har det registrerats 4 olyckor i omradet med 4
skadade personer.

Tva av olyckorna var singelolyckor med oskyddade trafikanter. Den ena &r en
cyklist som halkat pa is och den andra &r en gangtrafikant som snubblat och
trillat. B&da olyckorna har lindriga skador som féljd.

I korsningen med Mellgvistsvagen har det intréffat tva olyckor mellan fordon. Tva
mopeder har kolliderat samt en cyklist som blivit p&kérd av en bil. Ingen av
olyckorna fick allvarliga skador som foéljd.

Planforslaget
En ny detaljplan ar under framtagande och dess ungefarliga utbredning syns i

figur 3.

F/gur 3. Ungefarlig detalJplan for utrednmgsomrédet

Det nya planférslaget innehaller flera delar. I det nordvéstra hérnet av
planomradet planeras fér en ny Gétetorps skola, F-6, med cirka 350 barn och 40
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personal. Precis sdder om den planerade skolan planeras for en ny fullstor
idrottshall.

For skolan dr det framraknat ett behov av 25 parkeringsplatser fér personalen och
10 allmanna parkeringsplatser.

Precis norr om Gotetorpsvagen ligger idag en biltvatt. Denna ska rivas och istallet
planerar man att anldgga parkeringsplats for idrottshallen och skolan p& denna
ytan.

Soder om Gotetorpsvagen planeras for en ny férskola med cirka 100 barn och 20
till 25 personal. Parkering till forskolan kommer att anlaggas i direkt anslutning till
forskolan. Antalet parkeringsplatser till forskolan ar berdknade till 8
parkeringsplatser fér personalen och 17 allma@nna parkeringsplatser.

Gronomradet séder om férskolan kommer att anvéndas i skolundervisningen,
vilket betyder att skolbarnen dagtid kommer att rora sig 6ver Gotetorpsvagen
mellan skolan och grénomradet. Aven férskolan kan komma att nyttja
skolomradet, framst idrottshallen.

Resvanor
Det saknas idag bra underlag for barnens och personalens resvanor. Enligt skolans

rektor &r det en stor del av personalen och en del elever som aker bil till skolan.
En stor andel elever och nagra personal cyklar och resterande andelar gar till
skolan. Som det ser ut i dagslaget har ingen elev behov av skolskjuts.
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Trafikutredning

N&r skolan och forskolan byggs kommer biltrafiken pd Goétetorpsvégen att 6ka
ndgot och det kommer framférallt att réra sig manga barn i omrddet. Biltrafiken
kommer framst att 6ka p& morgonen och pa eftermiddagen samt p& kvéllen.
Daremot kommer det att rora sig barn langs och éver Gotetorpsvagen under hela
dagen. Det ar darfor viktigt att skapa tydliga och trafiksdkra gator, dar barnen kan
rora sig tryggt mellan sina olika aktiviteter.

Nedan redovisas trafikutredningen i tre delar uppdelade enligt foljande:
o Gotetorpsvagen
e Trafiken kring férskolan
e Trafiken kring skolan

Vid forskolan kommer tva olika l6sningar redovisas. Darefter fors ett kort
resonemang om vilket av alternativen som féresprakas.

Gotetorpsvagen

Gotetorpsvagen &r huvudgatan i utredningsomradet, se figur 4.

Figur 4. Vy éver Gétetorpsvdgen, dsterut (Googlemaps)

I denna utredning stracker sig studien av Gétetorpsvagen mellan Mellgvistvagen i
vaster och Lagerloéfsvagen i 6ster. I figur 5 nedan visas foreslagen utformning av
den aktuella delen av Gotetorpsvagen. De beskrivande texterna ar kopplade till
figur 5 med siffor inom parentes.

Nar biltrafikanterna kommer kérandes langs Gotetorpsvagen bor det tydligt
framga att de ndrmar sig ett skolomrade. Korsningen Gétetorpsvéagen /
Lagerldfsvagen och korsningen Gotetorpsvagen / Mellgvistsvagen / Goterstavagen
foreslds darfor kompletteras med trafiksakerhetshéjande dtgérder (1). Det mest
effektiva hastighetsddmpande atgarden &r att hoja upp korsningarna.
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Figur 5. Oversikt 6ver Gétetorpsvdgen

Mellan korsningarna Goétetorpsvagen/Lagerléfsvagen och Goétetorpsvagen /
Mellgvistsvagen / Goéterstavagen bor aven hastigheten regleras till 30 km/h.
Strackan bor dessutom kompletteras med trafiksakerhetsdtgérder for att
efterlevnaden ska bli hég.

P& norra sidan av Gotetorpsvégen féreslas den kombinerade gang- och cykelbana

finnas kvar medan den sbédra sidan mellan Géterstavagen och Frodingevagen
foreslds kompletteras med en ny gadngbana (2). Denna féreslas bli 2 m bred.

Eftersom det rader platsbrist pa Gétetorpsvagen sédra sida och topografin &r

besvirlig maste hela gatusektionen flyttas norrut. Norr om Gétetorpsvéagen finns
idag till storsta delen grasyta, vilket goér det mojligt att flytta sektionen. I figur 6

redovisas ny foreslagen sektion for Gétetorpsvagen.

Figur 6. Sektion éver ny utformning ldngs Goétetorpsvdgen mellan Géterstavdgen

och Frédingevégen, dsterut
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Frdn den kombinerade gdng- och cykelbanan pd Goétetorpsvédgens norra sida bor
det kopplas pa en cykelbana norrut som kommer att |6pa &ster om den
kommande skolan och idrottshallen (3). Utformningen av denna diskuteras vidare
i kapitel 3.5.2.

Majoriteten av barnen som ska till skolan kommer norrifrén, lila pilar i figur 7. De
barn som kommer séderifrdn och ddrmed korsar Gotetorpsvagen kommer via
Goterstavagen, Frodingsvagen och Lagerléfsvagen, svarta pilar i figur 7. Dessutom
kommer barnen dagtid att férflytta sig mellan skolan och naturomradet séder om
den planerade forskolan eftersom den planerade skolan ibland kan komma att ha
undervisning i naturomradet. Barnen som kommer i Géterstavdgen och
Lagerldfsvagen kommer att kunna passera sakert i de foreslagna upphdéjda
korsningarna, se figur 5.

Figur 7. Rérelseménster mellan bostéderna, skolorna, idrottshallen och
naturomrdet.

Barnen som daremot gar eller cyklar langs Frédingsvagen eller ska mellan skolan
och férskolan/naturomradet eller till busshallplatsen har ingen naturlig och séker
passage att korsa Gotetorpsvagen. Det ar dessutom viktigt att fa
hastighetsddmpning pa stréckan mellan de upphédjda korsningarna. Darfér foreslas
att det byggs en upphéjd gang- och cykelpassage vid korsningen Frédingsvagen
(punkt 4 i figur 5). Passagens placering och utformning utreds vidare i kapitel 3.2
och 3.3.
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Trafiken kring forskolan med timglashallplats

Det forsta utformningsalternativet for forskolan ar en trafiklésning med
timglashallplats. I figur 8 syns en vy &ver platsen dar den kommande forskolan
ska byggas.

Figur 8. Vy éver kommande férskoleomr8de samt Gétetorpsvdgen, dsterut. Kélla:
Google maps.

I figur 9 redovisas det uppritade alternativet och de efterféljande beskrivande
texterna ar kopplade till figur 9 med siffror inom parentes.

Figur 9. Skiss éver ny utformning vid férskolan
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Timglashdllplats

I detta forslag foreslds att busshallplatsen samlas i en timglashallplats precis dster
om Frédingsvéagen (1). Timglashallplatser (dven kallad dubbel stopphaliplats) kan
anvandas i tatortsmiljé och innebar att fordon i bada riktningar maste stanna nar
en buss star pd hallplatsen. Timglashallplatsen kraver lite plats och prioriterar
bussar. Trafiksékerheten for gdende ar hég och timglashallplats bor darfor
anvandas dar manga oskyddade trafikanter ror sig, sarskilt vid stor andel barn,
aldre och personer med funktionsnedsattning.

P Gotetorpsvagen foreslds att en gdng- och cykelpassage byggs i hallplatslagets
vastra del (2). Férdelen med denna ar att det ar en smal passage som ar
hastighetssédkrad i form av en upphéjd plata fér hela timglashallplatsen. Gér man
ingen hastighetsddmpande 3tgérd riskerar man istéllet att hastigheterna drivs upp
vid platsen eftersom det kan skapas ett beteende dar biltrafiken tavlingskérning
for att hinna forst.

Vid inférande av en timglashallplats finns det alltid risk for kébildning ndr bussen
star vid hallplatsen. P& aktuell stricka gar det idag mindre &n en buss per timme.
Enligt VGU:s riktlinjer, se figur 10, kan upp till 900 fordon/timme passera med
den ringa busstatheten som finns idag. Pa Goétetorpsvégen gar ca 100
fordon/timme i hogtrafik, vilket &r 18ngt under gransvardet. Det &r alltsd liten risk
for 1anga koder pa Goétetorpsvagen. Det kan dock fdrekomma nagon mindre ko i
samband med ldmning pa férskolan och skolan pa morgonen. Enligt dagens
tidtabell gar det dock inga bussar vid denna tid pa morgonen.

Trafiksdkerheten fér oskyddade trafikanter ska dock alltid prioriteras fore
framkomligheten for biltrafik, i synnerhet vid skolor och férskolor.

Antal bussar per timme
som stannar vid hallplatsen
under hégtrafik, bada riktningarna

140
130 e
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110 0
100
90 N 1 i
80 N I
N
70
0 HENEZEERE "
50 AN 3
40 'y Dimensio-
30 3 \‘ nerande
L A » timtra ik
20 N ~ Dh-DIM,
10 NG H S A T bada riki-
p = \ ningarna
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

= = = 9 QOwre grénslinje fér glugghéliplats och fickhaliplats

= == 2 Cwre grénslinje for enkel stopphéliplats, klackhdllplats och korbanehdliplats
— 3 Ovre grénslinje fér dubbel stopphaliplats

Figur 10. Grénslinjer fér val av h8llplatstyp 2-féltig gata (VGU-guiden)
Orange punkt i diagram visar var Gétetorpsvdagen hamnar
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Gang- och cykelbanor
Vid férskolan féresld8s en ny gang- och cykelbana anldggas langs forskolans tomt

(3). Denna stracker sig mellan Frodingsvagen och Lagerléfsvagen och koppas ihop
med gdng- och cykelstrdket som korsar Gétetorpsvagen vid timglashallplatsen.
Befintlig gdng- och cykelbana p& norra sidan av Gétetorpsvagen behlls.

Parkering
Antalet parkeringsplatser till férskolan ar beraknade till 8 platser for personalen

och 17 allmanna parkeringsplatser.

De allménna parkeringsplatserna fores|ds placeras precis norr om forskolan med
infart fran Lagerléfsviagen (4). En vandzon for personbil placeras i gatans véstra
del. En véndzon bedéms som nddvindig da det finns stor risk for smittrafik om
gatan ar 6ppen nar bussen blockerar Gétetorpsvagen vid timglashallplatsen.
Samtliga parkeringsplatser placeras séder om parkeringsgatan eftersom barnen da
inte behdver vistas i gatan nar de stiger i eller ur bilen utan barnen kan ga direkt
till gdng- och cykelbanan.

Parkeringsplats fér personalen kan placeras langre séderut pd Lagerléfsgatan (5).
Parkeringen bor dock inte utformas som en 90-graders parkering fran
Lagerl6fsvagen eftersom backande bilar ut mot Lagerléfsvéagen inte ar en
trafiksaker 16sning, speciellt inte nér det helt saknas gdng- och cykelbanor fér
skolbarnen. Istdllet bér en mindre gata anldggas dar bilarna kan kdéra in och sedan
parkera.

Daremot bor man évervaga att flytta all personalparkering till den storre
parkeringsplatsen som kommer att anlaggas vid idrottshallen. Det blir d& plats
effektivare, skapas storre yta for forskolans tradgard samt att parkeringsplatserna
kan samnyttjas pa kvallen nar idrottshallen har sina aktiviteter.

Sophantering och varuleveranser
Hur angéringen ska I6sas vid férskolan &r svart att ge ett konkret férslag pa da

det i dagslaget ar oklart hur férskolans byggnader ska utformas samt placeras.
Darfor fors endast ett resonemang kring hur man bor tanka.

D3 alla leveranser och sophantering ska ske s 1dngt ifr&n barnen som méjligt bor
angdringen ske antingen pa Fréodingsvagen eller Lagerléfsvagen. Eftersom gang-
och cykelpassagen ar placerad vid Frédingsvagen kommer denna punkt att ha
manga passerande barn, vilket talar for att varuleveranser och sophantering inte
ska ske via Frédingsvagen utan istéllet via Lagerléfsvagen.

Hanvisas varuleveranser och sophantering till Lagerléfsvagen bdr dessa placeras i
ndrheten av den eventuella personalparkeringen sd kdrytorna kan samnyttjas.

Uppstallningsplats for buss
Forskolans utflyktsbussar bér inte ges mojlighet att kéra in kring

parkeringsplatserna och vanda eftersom det inte bedéms som en trafiksdker
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I6sning for barnen. Istallet foreslds att utflyktsbussen angér vid den gamla
busshallplatsen pd Gotetorpsvéagens sddra sida (6). Da denna buss kan std vid
hallplatslaget en ldngre stund bér kantstenen flyttas ndgon meter séderut sa att
bilar kan passera obehindrat.
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Trafiken kring forskolan med rampldsning

Nedan foljer en beskrivning av trafiklésningen kring forskolan med en
rampldsning. I figur 11 redovisas det uppritade alternativet och de efterféljande
beskrivande texterna ar kopplade till figur 11 med siffror inom parentes.

Utformning av ramp
I detta forslag utformas Gotetorpsvagen med en hastighetssdkrad passage i form

av en rampldsning med mittrefug. Passagen placeras pa samma stélle som for
alternativet med timglashallplats, precis dster om Frédingsvégen.

Figur 11. Trafiklésning med ramp

Ramper har den férdelen att de endast har hastighetsddmpande atgarder innan
passagen. Efter passagen sluttar nivaskillnaden ut pa en langre stracka. Denna
I6sning ar att férdra nér det gar busstrafik pa gatan eftersom utformningen ger
busschaufférernas en battre arbetsmiljé eftersom de endast behéver "guppa” dver
farthindret en gang. I figur 12 visas ett exempel pa ett hastighetssékrat
dvergangsstélle med ramp i Malmé.

For att kunna utforma enligt beskriven modell maste en mittrefug byggas, vilket
gér att Gotetorpsvagen lokalt maste breddas ca 2 m.
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Figur 12. Hastighetssékrat éverg8ngsstélle med ramp (Kélla: Google maps)

Busshallplatsen utformas i detta foérslag som traditionella kantstenshallplatser
oster och vaster om den trafiksakrade passagen (2). Det 6stra befintliga
hallplatslaget kan anvdndas medan hallplatsen pa norra sidan av Gétetorpsvégen
maste flyttas ndgot vasterut

Gang- och cykelbanor
Gang- och cykelbanor utformas pa samma sétt som i alternativet med

timglashallplats, se kapitel 3.2.2.
Den stora skillnaden jamfért med alternativet med timglashallplatsen &r att
oskyddade trafikanter &ven maste korsa gatan for parkeringsplatserna for att ta

sig till och frén skolan.

Parkering

Den allmanna parkeringen féresl3s placeras pa samma satt som i alternativet med

timglashallplats (3). D3 det i detta utformningsférslag inte finns ndgon risk for
smitkérning via parkeringsgatan som det finns med timglashallplatsen kan man i
|ata gatan vara 6ppen bade vid Lagerléfsvagen och vid Frédingsvagen. Férdelen
med detta &r att biltrafiken kommer att fordela sig i de bada korsningarna med
Gotetorpsvagen.

Parkering fér personal féreslds l16sas pé samma satt som i alternativet med
timglashallplats, se kapitel 3.2.3.

Sophantering och varuleveranser
. . o . o = . .
Sophantering och varuleveranser foreslas I6sas pa samma satt som i alternativet

med timglashallplats, se kapitel 3.2.4

Uppstallningsplats for buss
Uppstaéllningsplats fér buss kan i detta foérslag l16sas langs gatan for

parkeringsplatser (4). Bussen kan dock endast kéra in dsterifran fran
Gotetorpsvigen och kéra ut vasterut pd Gotetorpsvdgen pa grund av kérradierna
for bussen.
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3.4

RAMBOGLL

Finner man daremot en annan battre plats fér uppstallning av bussen nar
forskolans utformning ar bestamd kan man med férdel dven i detta forslag gora
en vandzon for biltrafik innan passagen.

Foresprakat alternativ vid forskolan
Av de tva alternativen som presenterats ovan foreslds kommunen ga vidare

forslaget med timglashallplats. Det &r en trafiksakrare 16sning for barnen eftersom
passagen ar kortare. Dessutom behdver barnen inte korsa parkeringsgatan vid
forskolan eftersom den ar utformad med vandzon. I dvrigt finns inga stérre
avgorande skillnader mellan de bada alternativen.
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3.5.1

RAMBOLL

Trafiken kring skolan

Nedan foljer en beskrivning av trafiklésningen kring den planerade skolan. I figur
14 redovisas det foreslagna alternativet och de efterfdljande beskrivande texterna
ar kopplade till figur 14 med siffror inom parentes.

Figur 13. Vy éver nytt skolomr8de och Mellgvistsvédgen (Kélla: Google maps)

Utformning av Mellqvistsviagen
Mellgvistsvagen &r gatan som leder upp till skolomradet fran Gotetorpsvégen.

Mellgvistsvagen svanger sedan vidare vasterut in till bostadsomradet. I
planforslaget foreslas att Mellqvistsvagen stédngs av in mot villaomradet och
istallet féreslds denna gatstump bli en gang- och cykelbana (1).

I trafikutredningen kan man dela in Mellgvistsvagen i tva delar, den sédra och den
norra. Den sbédra delen utformas som en traditionell gata, 6,3 m bred (2). Gatan
kommer pd bada sidorna att kantas av flera infarter och utfarter. In- och utfarter
har negativ paverkan pa trafiksékerheten om sikten &r begransad. Dessa bér
darfor vara upphdjda. P8 dstra sidan anldggs en gangbana (3) och pa véstra sidan
foreslds att en ny gang- och cykelbana anlaggs (4).

Mitt pa Mellgvistsvégen placeras en avsmalnad och hastighetssékrad gang- och
cykelpassage, vilket gor det mojligt fér barnen att antingen byta sida av
Mellgvistsvdgen och ta sig vidare mot skolan och idrottshallen eller att fortsatta
norrut pa vastra sidan (5). L4s mer om passagen i kapitel 3.5.2.
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Lo

Figur 14. Skiss éver trafiklésning vid skolan

Norr om passagen foreslds Mellgvistsvagen helt &ndra karaktér och blir en
|&gfartsgata med avsmalningar och avvikande markmaterial (6). P8 denna
strackan ska endast behérig trafik tilldtas kéra. Behérig trafik kan i detta fall vara
leveranstransporter och sopbilar. Vilken &vrig trafik som maste tilldtas kéra pd
|&gfartsgatan bér studeras vidare nér skolbyggnadernas placering och utformning
ar beslutade. Kérbanan foreslds minskas till 5,75 m generellt och 3,5 m i samband
med avsmalningarna. Gang- och cykelbanor I6per langs bada sidorna av denna
strécka (7). Beroende pa placering och utformning av idrottshallen kan det finns
plats for trad langs med gatan.
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3.5.2

3.5.3

3.5.4

RAMBOGLL

Langst i norr slutar 1gfartsgatan i en vdandzon som &r utformad for att lastbilar
ska kunna vanda utan att backa (8). Innan man kor in till vdndzonen korsar
biltrafiken ytterligare en hastighetssiakrad gang- och cykelpassage (9).
N&gonstans vid vandzonen eller ldngs |&gfartsgatan bér dven en parkeringsplats
for rérelsehindrade placeras.

Gang- och cykelbanor
Det finns idag nagra befintliga gadng- och cykelbanor som ansluter till

utredningsomradet norrifrdn. Dessa ska finnas kvar och kopplas pa de nya gang-
och cykelbanorna som kommer séderifran.

Det foreslds tva huvudstrdk for gdende och cyklister till skolan och idrottshallen.
Det ena I6per 6ster om idrottshallen och skolan genom dagens grasytor (10).
Denna kopplas sedan in till idrottshallen, parkeringsplatsen och skolan och
ansluter slutligen till det befintliga gang- och cykelstraket fran norr.

Det andra nya gdng- och cykelstraket foreslas placeras i Mellqvistsvédgen, vilket
namnts i kapitel 3.5.1. P& den sédra delen &r den placerad pa véstra sidan (4) for
att undvika alla bilar som ska kdéra in till parkeringsplatsen och langre norrut
fortsatter den pd bada sidorna (7). I samband med det bygger man ocksa en
trafiksakrad och avsmalnad passage dver Mellgvistsvagen (5). Passagens exakta
placering bér studeras vidare da dennas placering &r beroende av idrottshallens
huvudentré. Hamnar passagen och huvudentrén for I8ngt ifrdn varandra riskerar
man att barnen valjer att cykla i gatan istallet.

Langre norrut placeras ytterligare en trafiksakrad gdng- och cykelpassage (9).

Parkering
Precis norr om Gotetorpsvagen och séder om den nya idrottshallen féreslds den

nya parkeringsplatsen anldaggas (11). Har kommer bdde den allménna parkeringen
och personalparkeringen finnas. Denna kan sedan samnyttjas med idrottshallen.
Vid parkeringsplatsen kan det ocksa skapas yta for uppstélining av utflyktsbussar
(12). Eftersom bussar ska kunna kéra inne pa parkeringsplatsen krévs det relativt
stora svangytor for bussen, bade pa parkeringsplatsen och vid in- och utfarten,
vilket tar mycket plats. Det @r dessutom inte den basta I6sningen ur
trafiksdkerhetssynpunkt att placera bussar p& samma yta som barnen hamtas och
ldmnas. Ett alternativ som bdér studeras vidare i samband med att
skolbyggnaderna utformas och placeras ar om det finns mdjlighet att stélla upp
utflyktsbussen vid vandzonen istallet.

All lamning och hamtning till skolan och idrottshallen kommer ocksé att ske vid
parkeringsplatsen.

Sophantering och varuleveranser

Varuleveranser och sophantering till skolan och idrottshallen planeras ske mellan
de bdda byggnaderna dér det anldggs en vandzon (8). Exakt utformning och
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placering &r i skrivande stund svart att foresld da utformningen av
skolbyggnaderna och idrottshallen @nnu inte ar beslutade.

Beroende pa utformning av skolan och idrottshallen kan ett alternativ till
vandzonen vara att |6sa leveranser och sophantering fr&n Skolvagen som l6per
parallellt 6ster om skolomradet.

Precis som vid resonemanget kring forskolan bér man i sd stor utstrackning som
méjligt utforma en 18sning dér barnen inte vistas. Hastigheten pa lastbilarna ska
dessutom var |13g.
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