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1. Inledning 

Hammarö kommun arbetar med framtagande av en ny detaljplan i Götetorp. 

Götetorps skola brann ner 2015 och nu har kommunledningskontoret fått i 

uppdrag att återuppbygga skolan på den gamla tomten. 

 

Invid skolan planeras även för en ny idrottshall och på tomten söder om 

skoltomten där det idag finns en biltvätt planeras nya parkeringsplatser för skolan 

och idrottshallen.  

 

Utöver ovannämnda ingår det även i den nya detaljplanen att bygga en ny 

förskola söder om Götetorpsvägen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 1. Översikt över utredningsområdet i Götetorp.  

 

I detta uppdrag ingår att göra en trafikutredning för förskolan och skolan samt 

Götetorpsvägen, mellan Mellqvistsvägen och Lagerlöfsvägen enligt figur 1. 

 

Huvuduppdraget är att skapa trygga, säkra och tillgängliga vägar för framförallt 

skolbarnen och förskolebarnen. I uppdraget ingår att studera nya gång- och 

cykelvägar, säkra passager, lösning för kollektivtrafik samt parkering och angöring 

till skolorna och idrottshallen.   

Skola och 

idrottshall 

Förskola 

Parkering 
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2.  Förutsättningar 

2.1 Gång- och cykeltrafik 
 

 

Figur 2. Befintliga gång- och cykelbanor samt övergångsställe (orange markering) 

 

Längs Götetorpsvägens norra sida finns idag en kombinerad gång- och cykelbana i 

asfalt som är cirka 3 m bred. På södra sidan av Götetorpsvägen finns varken 

gångbana eller cykelbana förutom på sträckan mellan Frödingsvägen och 

Lagerlöfsvägen.  

 

Norr om den kommande skolbyggnaden finns även ett par gång- och cykelvägar 

som leder in till skolområdet. För övrigt hänvisas fotgängare och cyklister till att 

röra sig i blandtrafik på lokalgatorna.  

 

Över Götetorpsvägen finns det idag ett övergångsställe, placeras vid korsningen 

med Skolvägen. Vid övergångsstället ligger två stycken hastighetsdämpande 

vägkuddar.  

2.2 Kollektivtrafik 
I dagsläget trafikeras Götetorpsvägen av linje 914 mellan Skoghall och Lövnäs 

med hållplatser precis öster om Frödingsvägen. Linjen är anropsstyrd och kan ha 

avgångar 4 gånger/dag.  

2.3 Biltrafik 
Hastigheten på Götetorpsvägen är reglerad till 40 km/h och lokalgatorna är 

reglerade till 30 km/h.  

Trafikflödena på Götetorpsvägen är idag ca 1000 fordon/dygn. 2017 gjordes 

hastighetsmätningar på Götetorpsvägen, en bit öster om Lagerlöfsvägen. Med 
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dagens utformning av Götetorpsvägen ligger medelhastigheten runt 45 km/h och 

85-percentilen ligger strax över 50 km/h.  

2.4 Trafikolyckor 
Ett utdrag ur den nationella trafikolycksdatabasen Strada har gjorts för de senaste 

10 åren (2008-2017). Totalt har det registrerats 4 olyckor i området med 4 

skadade personer.  

 

Två av olyckorna var singelolyckor med oskyddade trafikanter. Den ena är en 

cyklist som halkat på is och den andra är en gångtrafikant som snubblat och 

trillat. Båda olyckorna har lindriga skador som följd.  

 

I korsningen med Mellqvistsvägen har det inträffat två olyckor mellan fordon. Två 

mopeder har kolliderat samt en cyklist som blivit påkörd av en bil. Ingen av 

olyckorna fick allvarliga skador som följd.   

 

2.5 Planförslaget 
En ny detaljplan är under framtagande och dess ungefärliga utbredning syns i 

figur 3. 

 

 

Figur 3. Ungefärlig detaljplan för utredningsområdet 

 

Det nya planförslaget innehåller flera delar. I det nordvästra hörnet av 

planområdet planeras för en ny Götetorps skola, F-6, med cirka 350 barn och 40 
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personal. Precis söder om den planerade skolan planeras för en ny fullstor 

idrottshall.  

 

För skolan är det framräknat ett behov av 25 parkeringsplatser för personalen och 

10 allmänna parkeringsplatser. 

 

Precis norr om Götetorpsvägen ligger idag en biltvätt. Denna ska rivas och istället 

planerar man att anlägga parkeringsplats för idrottshallen och skolan på denna 

ytan.  

 

Söder om Götetorpsvägen planeras för en ny förskola med cirka 100 barn och 20 

till 25 personal. Parkering till förskolan kommer att anläggas i direkt anslutning till 

förskolan. Antalet parkeringsplatser till förskolan är beräknade till 8 

parkeringsplatser för personalen och 17 allmänna parkeringsplatser.  

 

Grönområdet söder om förskolan kommer att användas i skolundervisningen, 

vilket betyder att skolbarnen dagtid kommer att röra sig över Götetorpsvägen 

mellan skolan och grönområdet. Även förskolan kan komma att nyttja 

skolområdet, främst idrottshallen. 

2.6 Resvanor  
Det saknas idag bra underlag för barnens och personalens resvanor. Enligt skolans 

rektor är det en stor del av personalen och en del elever som åker bil till skolan. 

En stor andel elever och några personal cyklar och resterande andelar går till 

skolan. Som det ser ut i dagsläget har ingen elev behov av skolskjuts. 
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3. Trafikutredning 

När skolan och förskolan byggs kommer biltrafiken på Götetorpsvägen att öka 

något och det kommer framförallt att röra sig många barn i området. Biltrafiken 

kommer främst att öka på morgonen och på eftermiddagen samt på kvällen. 

Däremot kommer det att röra sig barn längs och över Götetorpsvägen under hela 

dagen. Det är därför viktigt att skapa tydliga och trafiksäkra gator, där barnen kan 

röra sig tryggt mellan sina olika aktiviteter.  

 

Nedan redovisas trafikutredningen i tre delar uppdelade enligt följande: 

• Götetorpsvägen  

• Trafiken kring förskolan  

• Trafiken kring skolan 

 

Vid förskolan kommer två olika lösningar redovisas. Därefter förs ett kort 

resonemang om vilket av alternativen som förespråkas.  

3.1 Götetorpsvägen 
 

Götetorpsvägen är huvudgatan i utredningsområdet, se figur 4.  

 

 

Figur 4. Vy över Götetorpsvägen, österut (Googlemaps) 

 

I denna utredning sträcker sig studien av Götetorpsvägen mellan Mellqvistvägen i 

väster och Lagerlöfsvägen i öster. I figur 5 nedan visas föreslagen utformning av 

den aktuella delen av Götetorpsvägen. De beskrivande texterna är kopplade till 

figur 5 med siffor inom parentes. 

 

När biltrafikanterna kommer körandes längs Götetorpsvägen bör det tydligt 

framgå att de närmar sig ett skolområde. Korsningen Götetorpsvägen / 

Lagerlöfsvägen och korsningen Götetorpsvägen / Mellqvistsvägen / Göterstavägen 

föreslås därför kompletteras med trafiksäkerhetshöjande åtgärder (1). Det mest 

effektiva hastighetsdämpande åtgärden är att höja upp korsningarna.  
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Figur 5. Översikt över Götetorpsvägen 

 

Mellan korsningarna Götetorpsvägen/Lagerlöfsvägen och Götetorpsvägen / 

Mellqvistsvägen / Göterstavägen bör även hastigheten regleras till 30 km/h. 

Sträckan bör dessutom kompletteras med trafiksäkerhetsåtgärder för att 

efterlevnaden ska bli hög.  

 

På norra sidan av Götetorpsvägen föreslås den kombinerade gång- och cykelbana 

finnas kvar medan den södra sidan mellan Göterstavägen och Frödingevägen 

föreslås kompletteras med en ny gångbana (2). Denna föreslås bli 2 m bred. 

 

Eftersom det råder platsbrist på Götetorpsvägen södra sida och topografin är 

besvärlig måste hela gatusektionen flyttas norrut. Norr om Götetorpsvägen finns 

idag till största delen gräsyta, vilket gör det möjligt att flytta sektionen. I figur 6 

redovisas ny föreslagen sektion för Götetorpsvägen. 

 

Figur 6. Sektion över ny utformning längs Götetorpsvägen mellan Göterstavägen 
och Frödingevägen, österut 

 

(1) 

(3) 

(1) 

(2) 
(4) 
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Från den kombinerade gång- och cykelbanan på Götetorpsvägens norra sida bör 

det kopplas på en cykelbana norrut som kommer att löpa öster om den 

kommande skolan och idrottshallen (3). Utformningen av denna diskuteras vidare 

i kapitel 3.5.2.  

 

Majoriteten av barnen som ska till skolan kommer norrifrån, lila pilar i figur 7. De 

barn som kommer söderifrån och därmed korsar Götetorpsvägen kommer via 

Göterstavägen, Frödingsvägen och Lagerlöfsvägen, svarta pilar i figur 7. Dessutom 

kommer barnen dagtid att förflytta sig mellan skolan och naturområdet söder om 

den planerade förskolan eftersom den planerade skolan ibland kan komma att ha 

undervisning i naturområdet. Barnen som kommer i Göterstavägen och 

Lagerlöfsvägen kommer att kunna passera säkert i de föreslagna upphöjda 

korsningarna, se figur 5. 

 

 

Figur 7. Rörelsemönster mellan bostäderna, skolorna, idrottshallen och 
naturområdet. 

 

Barnen som däremot går eller cyklar längs Frödingsvägen eller ska mellan skolan 

och förskolan/naturområdet eller till busshållplatsen har ingen naturlig och säker 

passage att korsa Götetorpsvägen. Det är dessutom viktigt att få 

hastighetsdämpning på sträckan mellan de upphöjda korsningarna. Därför föreslås 

att det byggs en upphöjd gång- och cykelpassage vid korsningen Frödingsvägen 

(punkt 4 i figur 5). Passagens placering och utformning utreds vidare i kapitel 3.2 

och 3.3.   

Skola och 

idrottshall 

Förskola 

 

Naturområde 

 



 
  

 

9 av 19 

 

 

 

Trafikutredning Götetorp 

Unr 1320032742 
 o

:\
m

m
a
1
\s

s
p
\2

0
1
8
\1

3
2
0
0
3
2
7
4
2
\4

_
le

v
e
ra

n
s
\s

lu
tr

a
p
p
o
rt

 g
ö
te

to
rp

 1
8
0
4
0
3
.d

o
c
x
 

3.2 Trafiken kring förskolan med timglashållplats 
 

Det första utformningsalternativet för förskolan är en trafiklösning med 

timglashållplats. I figur 8 syns en vy över platsen där den kommande förskolan 

ska byggas.  

 

 

Figur 8. Vy över kommande förskoleområde samt Götetorpsvägen, österut. Källa: 

Google maps.  

 

I figur 9 redovisas det uppritade alternativet och de efterföljande beskrivande 

texterna är kopplade till figur 9 med siffror inom parentes. 

 

 

Figur 9. Skiss över ny utformning vid förskolan 

(1) 

 

(2) 

 

(3) 

 

(4) 

 

(5) 

 

(6) 
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3.2.1 Timglashållplats 
 

I detta förslag föreslås att busshållplatsen samlas i en timglashållplats precis öster 

om Frödingsvägen (1). Timglashållplatser (även kallad dubbel stopphållplats) kan 

användas i tätortsmiljö och innebär att fordon i båda riktningar måste stanna när 

en buss står på hållplatsen. Timglashållplatsen kräver lite plats och prioriterar 

bussar. Trafiksäkerheten för gående är hög och timglashållplats bör därför 

användas där många oskyddade trafikanter rör sig, särskilt vid stor andel barn, 

äldre och personer med funktionsnedsättning.  

 

På Götetorpsvägen föreslås att en gång- och cykelpassage byggs i hållplatslägets 

västra del (2). Fördelen med denna är att det är en smal passage som är 

hastighetssäkrad i form av en upphöjd platå för hela timglashållplatsen. Gör man 

ingen hastighetsdämpande åtgärd riskerar man istället att hastigheterna drivs upp 

vid platsen eftersom det kan skapas ett beteende där biltrafiken tävlingskörning 

för att hinna först.  

 

Vid införande av en timglashållplats finns det alltid risk för köbildning när bussen 

står vid hållplatsen. På aktuell sträcka går det idag mindre än en buss per timme. 

Enligt VGU:s riktlinjer, se figur 10, kan upp till 900 fordon/timme passera med 

den ringa busstätheten som finns idag. På Götetorpsvägen går ca 100 

fordon/timme i högtrafik, vilket är långt under gränsvärdet. Det är alltså liten risk 

för långa köer på Götetorpsvägen. Det kan dock förekomma någon mindre kö i 

samband med lämning på förskolan och skolan på morgonen. Enligt dagens 

tidtabell går det dock inga bussar vid denna tid på morgonen.  

Trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter ska dock alltid prioriteras före 

framkomligheten för biltrafik, i synnerhet vid skolor och förskolor.  

 

 

Figur 10. Gränslinjer för val av hållplatstyp 2-fältig gata (VGU-guiden) 

Orange punkt i diagram visar var Götetorpsvägen hamnar 

 

•  
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3.2.2 Gång- och cykelbanor 
Vid förskolan föreslås en ny gång- och cykelbana anläggas längs förskolans tomt 

(3). Denna sträcker sig mellan Frödingsvägen och Lagerlöfsvägen och koppas ihop 

med gång- och cykelstråket som korsar Götetorpsvägen vid timglashållplatsen.  

Befintlig gång- och cykelbana på norra sidan av Götetorpsvägen behålls.  

3.2.3 Parkering 
Antalet parkeringsplatser till förskolan är beräknade till 8 platser för personalen 

och 17 allmänna parkeringsplatser.  

 

De allmänna parkeringsplatserna föreslås placeras precis norr om förskolan med 

infart från Lagerlöfsvägen (4). En vändzon för personbil placeras i gatans västra 

del. En vändzon bedöms som nödvändig då det finns stor risk för smittrafik om 

gatan är öppen när bussen blockerar Götetorpsvägen vid timglashållplatsen. 

Samtliga parkeringsplatser placeras söder om parkeringsgatan eftersom barnen då 

inte behöver vistas i gatan när de stiger i eller ur bilen utan barnen kan gå direkt 

till gång- och cykelbanan.  

 

Parkeringsplats för personalen kan placeras längre söderut på Lagerlöfsgatan (5). 

Parkeringen bör dock inte utformas som en 90-graders parkering från 

Lagerlöfsvägen eftersom backande bilar ut mot Lagerlöfsvägen inte är en 

trafiksäker lösning, speciellt inte när det helt saknas gång- och cykelbanor för 

skolbarnen. Istället bör en mindre gata anläggas där bilarna kan köra in och sedan 

parkera.  

 

Däremot bör man överväga att flytta all personalparkering till den större 

parkeringsplatsen som kommer att anläggas vid idrottshallen. Det blir då plats 

effektivare, skapas större yta för förskolans trädgård samt att parkeringsplatserna 

kan samnyttjas på kvällen när idrottshallen har sina aktiviteter.  

3.2.4 Sophantering och varuleveranser 
Hur angöringen ska lösas vid förskolan är svårt att ge ett konkret förslag på då 

det i dagsläget är oklart hur förskolans byggnader ska utformas samt placeras. 

Därför förs endast ett resonemang kring hur man bör tänka. 

 

Då alla leveranser och sophantering ska ske så långt ifrån barnen som möjligt bör 

angöringen ske antingen på Frödingsvägen eller Lagerlöfsvägen. Eftersom gång- 

och cykelpassagen är placerad vid Frödingsvägen kommer denna punkt att ha 

många passerande barn, vilket talar för att varuleveranser och sophantering inte 

ska ske via Frödingsvägen utan istället via Lagerlöfsvägen.  

 

Hänvisas varuleveranser och sophantering till Lagerlöfsvägen bör dessa placeras i 

närheten av den eventuella personalparkeringen så körytorna kan samnyttjas.  

3.2.5 Uppställningsplats för buss  
Förskolans utflyktsbussar bör inte ges möjlighet att köra in kring 

parkeringsplatserna och vända eftersom det inte bedöms som en trafiksäker 
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lösning för barnen. Istället föreslås att utflyktsbussen angör vid den gamla 

busshållplatsen på Götetorpsvägens södra sida (6). Då denna buss kan stå vid 

hållplatsläget en längre stund bör kantstenen flyttas någon meter söderut så att 

bilar kan passera obehindrat.   
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3.3 Trafiken kring förskolan med ramplösning 
 

Nedan följer en beskrivning av trafiklösningen kring förskolan med en 

ramplösning. I figur 11 redovisas det uppritade alternativet och de efterföljande 

beskrivande texterna är kopplade till figur 11 med siffror inom parentes. 

3.3.1 Utformning av ramp 
I detta förslag utformas Götetorpsvägen med en hastighetssäkrad passage i form 

av en ramplösning med mittrefug. Passagen placeras på samma ställe som för 

alternativet med timglashållplats, precis öster om Frödingsvägen.  

 

 

Figur 11. Trafiklösning med ramp 

 

Ramper har den fördelen att de endast har hastighetsdämpande åtgärder innan 

passagen. Efter passagen sluttar nivåskillnaden ut på en längre sträcka. Denna 

lösning är att fördra när det går busstrafik på gatan eftersom utformningen ger 

busschaufförernas en bättre arbetsmiljö eftersom de endast behöver ”guppa” över 

farthindret en gång. I figur 12 visas ett exempel på ett hastighetssäkrat 

övergångsställe med ramp i Malmö. 

 

För att kunna utforma enligt beskriven modell måste en mittrefug byggas, vilket 

gör att Götetorpsvägen lokalt måste breddas ca 2 m.  

 

 

(2) 

 

(2) 

 

(3) 

 

(4) 

 

(1) 
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Figur 12. Hastighetssäkrat övergångsställe med ramp (Källa: Google maps) 

 

Busshållplatsen utformas i detta förslag som traditionella kantstenshållplatser 

öster och väster om den trafiksäkrade passagen (2). Det östra befintliga 

hållplatsläget kan användas medan hållplatsen på norra sidan av Götetorpsvägen 

måste flyttas något västerut 

3.3.2 Gång- och cykelbanor 
Gång- och cykelbanor utformas på samma sätt som i alternativet med 

timglashållplats, se kapitel 3.2.2. 

 

Den stora skillnaden jämfört med alternativet med timglashållplatsen är att 

oskyddade trafikanter även måste korsa gatan för parkeringsplatserna för att ta 

sig till och från skolan.  

3.3.3 Parkering 
Den allmänna parkeringen föreslås placeras på samma sätt som i alternativet med 

timglashållplats (3). Då det i detta utformningsförslag inte finns någon risk för 

smitkörning via parkeringsgatan som det finns med timglashållplatsen kan man i 

låta gatan vara öppen både vid Lagerlöfsvägen och vid Frödingsvägen. Fördelen 

med detta är att biltrafiken kommer att fördela sig i de båda korsningarna med 

Götetorpsvägen.  

 

Parkering för personal föreslås lösas på samma sätt som i alternativet med 

timglashållplats, se kapitel 3.2.3. 

3.3.4 Sophantering och varuleveranser 
Sophantering och varuleveranser föreslås lösas på samma sätt som i alternativet 

med timglashållplats, se kapitel 3.2.4 

3.3.5 Uppställningsplats för buss  
Uppställningsplats för buss kan i detta förslag lösas längs gatan för 

parkeringsplatser (4). Bussen kan dock endast köra in österifrån från 

Götetorpsvägen och köra ut västerut på Götetorpsvägen på grund av körradierna 

för bussen.  
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Finner man däremot en annan bättre plats för uppställning av bussen när 

förskolans utformning är bestämd kan man med fördel även i detta förslag göra 

en vändzon för biltrafik innan passagen. 

 

3.4 Förespråkat alternativ vid förskolan 
Av de två alternativen som presenterats ovan föreslås kommunen gå vidare 

förslaget med timglashållplats. Det är en trafiksäkrare lösning för barnen eftersom 

passagen är kortare. Dessutom behöver barnen inte korsa parkeringsgatan vid 

förskolan eftersom den är utformad med vändzon. I övrigt finns inga större 

avgörande skillnader mellan de båda alternativen. 
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3.5 Trafiken kring skolan 
 

Nedan följer en beskrivning av trafiklösningen kring den planerade skolan. I figur 

14 redovisas det föreslagna alternativet och de efterföljande beskrivande texterna 

är kopplade till figur 14 med siffror inom parentes. 

 

 

Figur 13. Vy över nytt skolområde och Mellqvistsvägen (Källa: Google maps) 

 

3.5.1 Utformning av Mellqvistsvägen 
Mellqvistsvägen är gatan som leder upp till skolområdet från Götetorpsvägen. 

Mellqvistsvägen svänger sedan vidare västerut in till bostadsområdet. I 

planförslaget föreslås att Mellqvistsvägen stängs av in mot villaområdet och 

istället föreslås denna gatstump bli en gång- och cykelbana (1).  

 

I trafikutredningen kan man dela in Mellqvistsvägen i två delar, den södra och den 

norra. Den södra delen utformas som en traditionell gata, 6,3 m bred (2). Gatan 

kommer på båda sidorna att kantas av flera infarter och utfarter. In- och utfarter 

har negativ påverkan på trafiksäkerheten om sikten är begränsad. Dessa bör 

därför vara upphöjda. På östra sidan anläggs en gångbana (3) och på västra sidan 

föreslås att en ny gång- och cykelbana anläggs (4).  

Mitt på Mellqvistsvägen placeras en avsmalnad och hastighetssäkrad gång- och 

cykelpassage, vilket gör det möjligt för barnen att antingen byta sida av 

Mellqvistsvägen och ta sig vidare mot skolan och idrottshallen eller att fortsätta 

norrut på västra sidan (5). Läs mer om passagen i kapitel 3.5.2.  
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Figur 14. Skiss över trafiklösning vid skolan 

 

Norr om passagen föreslås Mellqvistsvägen helt ändra karaktär och blir en 

lågfartsgata med avsmalningar och avvikande markmaterial (6). På denna 

sträckan ska endast behörig trafik tillåtas köra. Behörig trafik kan i detta fall vara 

leveranstransporter och sopbilar. Vilken övrig trafik som måste tillåtas köra på 

lågfartsgatan bör studeras vidare när skolbyggnadernas placering och utformning 

är beslutade. Körbanan föreslås minskas till 5,75 m generellt och 3,5 m i samband 

med avsmalningarna. Gång- och cykelbanor löper längs båda sidorna av denna 

sträcka (7). Beroende på placering och utformning av idrottshallen kan det finns 

plats för träd längs med gatan.  
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Längst i norr slutar lågfartsgatan i en vändzon som är utformad för att lastbilar 

ska kunna vända utan att backa (8). Innan man kör in till vändzonen korsar 

biltrafiken ytterligare en hastighetssäkrad gång- och cykelpassage (9). 

Någonstans vid vändzonen eller längs lågfartsgatan bör även en parkeringsplats 

för rörelsehindrade placeras.  

3.5.2 Gång- och cykelbanor 
Det finns idag några befintliga gång- och cykelbanor som ansluter till 

utredningsområdet norrifrån. Dessa ska finnas kvar och kopplas på de nya gång- 

och cykelbanorna som kommer söderifrån. 

 

Det föreslås två huvudstråk för gående och cyklister till skolan och idrottshallen. 

Det ena löper öster om idrottshallen och skolan genom dagens gräsytor (10). 

Denna kopplas sedan in till idrottshallen, parkeringsplatsen och skolan och 

ansluter slutligen till det befintliga gång- och cykelstråket från norr.  

 

Det andra nya gång- och cykelstråket föreslås placeras i Mellqvistsvägen, vilket 

nämnts i kapitel 3.5.1. På den södra delen är den placerad på västra sidan (4) för 

att undvika alla bilar som ska köra in till parkeringsplatsen och längre norrut 

fortsätter den på båda sidorna (7). I samband med det bygger man också en 

trafiksäkrad och avsmalnad passage över Mellqvistsvägen (5). Passagens exakta 

placering bör studeras vidare då dennas placering är beroende av idrottshallens 

huvudentré. Hamnar passagen och huvudentrén för långt ifrån varandra riskerar 

man att barnen väljer att cykla i gatan istället.  

 

Längre norrut placeras ytterligare en trafiksäkrad gång- och cykelpassage (9). 

3.5.3 Parkering 

Precis norr om Götetorpsvägen och söder om den nya idrottshallen föreslås den 

nya parkeringsplatsen anläggas (11). Här kommer både den allmänna parkeringen 

och personalparkeringen finnas. Denna kan sedan samnyttjas med idrottshallen. 

Vid parkeringsplatsen kan det också skapas yta för uppställning av utflyktsbussar 

(12). Eftersom bussar ska kunna köra inne på parkeringsplatsen krävs det relativt 

stora svängytor för bussen, både på parkeringsplatsen och vid in- och utfarten, 

vilket tar mycket plats. Det är dessutom inte den bästa lösningen ur 

trafiksäkerhetssynpunkt att placera bussar på samma yta som barnen hämtas och 

lämnas. Ett alternativ som bör studeras vidare i samband med att 

skolbyggnaderna utformas och placeras är om det finns möjlighet att ställa upp 

utflyktsbussen vid vändzonen istället.  

 

All lämning och hämtning till skolan och idrottshallen kommer också att ske vid 

parkeringsplatsen.  

3.5.4 Sophantering och varuleveranser 
 

Varuleveranser och sophantering till skolan och idrottshallen planeras ske mellan 

de båda byggnaderna där det anläggs en vändzon (8). Exakt utformning och 
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placering är i skrivande stund svårt att föreslå då utformningen av 

skolbyggnaderna och idrottshallen ännu inte är beslutade.  

 

Beroende på utformning av skolan och idrottshallen kan ett alternativ till 

vändzonen vara att lösa leveranser och sophantering från Skolvägen som löper 

parallellt öster om skolområdet.  

 

Precis som vid resonemanget kring förskolan bör man i så stor utsträckning som 

möjligt utforma en lösning där barnen inte vistas. Hastigheten på lastbilarna ska 

dessutom var låg.  


