Flexibel parkeringsnorm
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Inledning

Varje bilresa borjar och slutar p& en parkeringsplats, en bil dr inte ekvivalent med en
parkeringsplats. En bil behdver tillgang fill flera olika parkeringsplatser pd olika platser i
kommunen, som exempelvis bostad, skola, handel och arbetsplatser. Eftersom en bil endast
kan anvanda en parkeringsplats &t gdngen stér de flesta parkeringsytor tomma pd olika tider
av dygnet. En parkeringsyta gdr sallan att bruka pd ndgot annat vis an vad den &r avsedd
for och allt for ménga parkeringsplatser i proportion till bilinnehav kan orsaka
parkeringsoverfléd. Ett parkeringsoverfldd riskerar att férhindra utékad etablering av
samhdllsfunktioner och verksamheter som exempelvis handel, bostdder, moétesplatser, gédng
samt cykelvagar. Parkeringsytor med 1&g beldggningsgrad ar oférdelaktigt och skulle istdllet
kunna nyttjas mer kostnadseffektivt om platsen fértétas med eft annat syfte.

For att uppnd en attraktivare och hdllbarare levnadsmiljdé i Hammard kommun &r det viktigt
att parkeringsbehovet tillgodoses pd ett effektivt satft, utan att det orsakar parkeringséverflod.

Bakgrund

Hammard kommun har haft en snabbt vaxande befolkning de senaste dren. Kommunens
vision ar att befolkningstillvéxten ska tillgodoses med hjdlp av en fysisk planering som styr
bebyggelsen mot en I&ngsiktig hdllbarhet. Det férverkligar vi genom att skapa boendemiljder
med bra anslutning till redan befintliga kollektiv-, géng- samt cykelstrék.

For att uppnd kommunens I&ngsiktiga hallbarhetsmal samtidigt som den dkade
befolkningstillvaxtens parkeringsbehov tillgodoses, krdvs smarta och flexibla
parkeringsldsningar. Parkeringsbehovet for fastigheter ska tillgodoses utan att en alltfér stor
yta av fastigheten bestdr av parkeringsplatser. For att dstadkomma detta har
kommunledningskontoret (idag ledningsstdd) tillsammans med service-, miljé och
byggforvaltningen, fatt i uppdrag av kommunstyrelsens arbetsutskott den 2017-09-26, att
arbeta fram en flexibel parkeringsnorm fér Hammard kommun, vilken omfattar
fordonsparkering for b&de bil och cykel.

Syfte

Den flexibla parkeringsnormen fungerar som ett vagledande verktyg vid planarbeten och
bygglovshandldggningar. Den gér parkeringstalet f&r varje fastighet flexibel och férverkligar
en l&dngsiktig hdllbar utveckling, samtidigt som den tillgodoser det aktuella parkeringsbehovet
i kommunen.

De flexibla parkeringstalen erbjuder fastighetsdgaren/ byggherren att minska sina kostnader
for bilparkering genom att satsa pd hdllbara transportlésningar. Genom att ta fram en
mobilitetsplan, vilket ér ett avtal mellan byggherre och kommunen, erbjuder kommunen
reduktion av bilparkeringstalen utifrdn de mobilitetsdtgdrder som
fastighetsdgaren/byggherren vdljer att genomfora.



Mal
Parkeringsnormens mal ér att:

e Fortydliga kommunens riktlinjer for fordonsparkering pd privat- och kommunaldgd
mark.

e Forenkla och paskynda planeringsarbete och bygglovshandlaggningar.

e Skapa tydliga riktlinjer fér minsta antal parkeringar som mdaste anordnas fér ny och
ombyggnationer.

¢ Tillgodose det aktuella bilparkeringsbehovet.

e Bidra fill ett I&ngsiktigt hdllbart samhdlle genom att frdmja alternativa transportmedel.

Medverkande

Flexibel parkeringsnorm har arbetats fram av samhdallsbyggnadspraktikant Daniel Rankedal
tillsammans med en arbetsgrupp bestdende av Bertil Ahlin, Lars-Ake Térnbro, Anna Ahs, Anna
Lindstedt och Lars-H&kan Bengtsson i samverkan med projektet "Hallbart resande i ett
vaxande Vérmland™.

Plan och bygglagen

Det kommunala planmonopolet faststdller att kommunen ansvarar for planeringen av mark
och vattenomrdden. Det betyder att kommunen kan stdlla krav pd antalet parkeringsplatser i
forhdllande till byggnadsyta, och att det ar fastighetségarens skyldighet att anordna
parkeringen.

| 4:e kapitlet, 13 § stdr det féljande: | en detaljplan f&r kommunen bestdmma:

1. De krav i frdga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behdvs med
h&nsyn till 8 kap. 9 § férsta stycket 4,

2. Placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

3. Att viss mark eller vissa byggnader inte f&r anvandas for parkering.

| 8:e kapitlet, 9 § stér féljande: En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pd ett satt
som ar ladmpligt med hansyn fill stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvérdena
p& platsen. Tomten ska ordnas s& att...”

"... 4. det p& tomten eller i nérheten av den i skdlig utstréickning finns IGmpligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon...”

"Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehdller en eller flera bostéder eller
lokaler for fritidshem, férskola, skola eller annan jamfoérlig verksamhet, ska det pd tomten eller i
ndrheten av den finnas tillrdckligt stor friyta som ar ldmplig for lek och utevistelse. Om det inte
finns tillrGckliga utrymmen fér att ordna bdde friyta och parkering enligt forsta stycket 4, ska
man i férsta hand ordna friyta.”

"10 § Det som gdller i frdga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friyta i
9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skdlig utstrackning ocksd tilléimpas om tomten ér
bebyggd.



Planeringsunderlag

For att berdkna parkeringsbehovet fér bostdder och verksamheter i Hammard har
kommunen anvdant sig av statistik frdn SCB, Transportstyrelsen, samt utférliga GIS- och
omvarldsanalyser. Genom att undersdka boendetdthet och fordonsinnehav har det varit
mojligt att berdkna hur ménga parkeringsplatser som behdvs for flerbostadshus.
Parkeringsbehovet for verksamheter har beddmts genom att undersdka arbetstéthet,
resvanor och andra kommuners parkeringsnormer.

Boendetdthet

Hammard kommuns folkmdangd uppgick 31 dec 2017 till 16 174 personer, merparten bor i
smdhus eller i flerbostadshus. Smdahus innebdr friliggande villor, rad- och parhus.
Flerbostadshus avser hus med tre eller fler Idgenheter i samma bostadsbyggnad.
Boendetdtheten i Hammard kommun ser olika ut beroende pd vilken typ av bostad det dr. |
genomsnitt bor det @r 2.9 invé@nare per smdhus och 1.44 invénare per Idgenhet. Den
genomsnittliga storleken p& en ldgenhet i Hammard kommun &r berdknad ligga pd 61.8
kvadratmeter, vilket innebdr att det i vanligtvis féorekommer 16.2 Idgenheter per 1000 m2
flerbostadsyta.

Fordonsinnehav

Statistik frén Transportstyrelsen visar att det finns 7981 personbilar i trafik dgda av
privatpersoner i Hammard kommun. Det innebdr att det finns 494 privatégda personbilar per
1000 kommuninvdnare. Bilbehovet dr Iagst i de centrala delarna av Hammaré och storst
utanfér tatorten.

Statistik &ver antalet cyklar inom kommunen saknas, men enligt undersdkningen "Attityd och
resvaneundersokning i Véarmland” som utférdades &r 2014 rapporterar 87 % av Hammards
invénare att de alltid har tillgéng till cykel, 5 % har ibland tillgéng till cykel och att 8 % aldrig
har tillgdang till cykel. Cykelinnehavet inom kommunen ar dérmed valdigt god och i
forhdllande fill Gvriga kommuner i Varmland har invénare i Hammaré storst tillgéng ftill cykel.
Se figur 1.
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Figur 1.
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Arbetstathet

Arbetstéthet innebdr antal anstallda per 1000 m2 (Bruttototalarea). Arbetstdtheten kan
variera mellan olika typer av verksamheter. Handelsverksamheter har exempelvis farre
anstdllda per kvadratmeter jamfért med kontorslokaler. ArbetstGtheten fér kontor anses ligga
mellan 30-40 anstdllda per 1000 m2. Med utgdngspunkt frén parkeringsnormer med liknande
forutsattningar som Hammard samt Karlstads parkeringsnorm har arbetstatheten fér kontor i
Hammard uppskattas ligga pd 30 anstdlida per 1000 m2 Arbetstétheten for dagligvaruhandel
ar beddmt till 15 anstallda per 1000m2. Antal anstallda pd& en forskola ar uppskattat till 3
anstallda per avdelning.

Resvanor

Andelen bilresor i Hammard hade minskat med ndstan 10 % fréin 2004 till 2014, samtidigt som
cykel- och kollektivirafikresor &kat. Detta dr en mycket positiv utveckling och for att uppnd
kommunens hdllbarhetsvision mdste samma utveckling fortsétta.

2014 var bilen fortfarande det vanligaste transportmedlet och stod fér 69 % av alla resor.
Resvanorna skiljer sig &t till folid av det geografiska I&dget inom kommunen. | de vastra delarna
av Hammard tatort reser 61 % med bil och 14 % med kollektivirafik. | de &stra delarna av
tatorten stér antalet bilresor fér 75 %, och kollektivtrafiken for 6 % av resorna. | Hammards
glesbygd ar bilbehovet stdrst, 85 % reser med bil och endast 3 % med kollektivirafik. 11 %
cyklar i téatorten jamfort med 6 % i glesbygden. Se figur 2.
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Kommuninv&narnas resvanor inom Hammard kommun bestdr av 65 % bil, 23 % cykel och 11 %
buss. De resor som sker fran Karlstad till Hammard bestar av 85 % bil, 13 % cykel och 1 % buss.
Se figur 3

Al i Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel  Tillfots  Annat
Inom Hammard kn 29% 65 0 0 23 11 1
Karistads kn - Hammard kn 3% 85 1 0 13 0 0

Figur 3.3

2 Region Varmland m.fl. "Attityd- och resvaneundersékning i Varmland 2014" sida 65
3 Region Varmland m.fl. "Attityd- och resvaneundersékning i Varmland 2014" sida 66 samt 68
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Parkeringsinventering

En parkeringsinventering genomférdes i Skoghalls centrum under hésten 2016 av projektet
Hdllbart resande i ett véixande Vérmland.

Inventeringen utférdes under vanliga dagar, vilket innebdr dagar utan speciella evenemang
dd flodet av ménniskor och bilar &r hégre dn vanligt.

Rakningarna av parkeringssituationen utférdes under dagtid en vanlig vardag, nattetid samt
under en 16rdag. Detta for att tydliggdra olika trafikantgruppers behov som de har pé
parkeringsplatserna. Under dagtid pd& vardagar ar det arbetsparkeringar som ar
dominerande till en viss tid, under nattetid ar det i huvudsak boendeparkeringarna och pd&
helger ar det framférallt parkeringar i samband med inkdp och fritid som dominerar.

Studien dgde rum tisdag den 5 oktober 2016 under fyra olika fillféllen, ca: kl.8.45-11.15,

ca:12.00-13.50, ca.17.00-18.45 och ca.19.50-21.30. En kompletterande studie gjordes |6rdag
den 15 oktober mellan kl.11.00-12.15 samt 16.00-17.15 f6r centrum (delomréde 1 och 1.1)
bara, detta for att komplettera uppgifterna samt f& en bild dver parkeringsplatserna under
helgen.

Studien visar att det dverlag i Skoghalls centrum ar ganska 1&g beldggningsgrad pé
parkeringarna.

KI. 8:45 - 10 &r beléggningsgraden som hogst pd parkeringarna vid kommunhuset ddr den
ligger p& mellan 70-85 % samt parkeringen vid Ica och vardcentralen pd ca 60-70 %. For
ovrigt ligger det ndgonstans mellan 6-40 %

KI. 12-13:05 ser belGggningsgraden ut ungefdr densamma som vid tidpunkfen innan, dock
har vérdcentralens beléggningsgrad minskat lite.

KI. 17-18:05 har belédggningsgraden pd parkeringarna vid kommunhuset ungefdr halverats
medan de runt butikerna ligger p& en beldggningsgrad mellan 50-75 %

Kl. 19:50-20:45 &r det I&g beldggningsgrad, mellan 0-28 %, p& alla parkeringar i Skoghalls
centrum.

Sammanfattningsvis s& ser beldggningsgraden ut enligt féliande pd de totalt 353
parkeringsplatser:

Formiddag: 48 %
Lunch: 55 %
Eftermiddag: 40 %
Kvall: 16 %



Zonindelning

Olika delar av Hammard har olika férutsdttningar vad gdller exempelvis kollektivirafik,
cykelstrdk, dagligvaruhandel och skolor, vilkket p&verkar resvanor och fordonsinnehav. P& de
flesta platser i kommunen &r det mojligt att férdas utan bil men det finns omrédden i
kommunen ddr servicen inte dr fillréckligt utbredd, i dessa omré&den kan det vara besvarligt
att vara bosatt utan bil. Parkeringsbehovet varierar ddrmed beroende pd vilkken del av
Hammard man ér bosatt i. Till féljd av detta har parkeringsnormen delat upp Haommard i fre
olika zoner. Parkeringstalet for bdde bil och cykel varierar mellan de olika zonerna i relation Hill
omgivningens férutsattningar.

: . Zon1
\ \

Zon1 2002 B
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[] Zon 1 ;,—mw
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Zon 1

Zon 1 omfattar Skoghalls centrum och Nolgdrds handelsomrdde. Bebyggelsestrukturen
omkring Skoghalls centrum bestér av smdahus, flerbostadshus och centrumverksamheter.
Omgivningen runt Nolgdrd innehdller mestadels sm&hus, smdindustri samt ett stdrre
handelsomrdde. Nolgdrd dr ett framtida utvecklingsomrdde och har liknande férutsattningar
som Skoghalls centrum. De b&da omrddena har mycket god ndrhet till cykelstrédk och
kollektivtrafikhdllplatser med fordelaktig turtathet. Den |Gttillgdngliga kollektivirafiken,
cykelstrdk samt den kommersiella servicen i omgivningen medfér att parkeringsbehovet ér
ldgre izon 1 &ni évriga delar av kommunen.

Zon 2

Zon 2 utgdrs av stdrre delen av Hammard tatort och bestdr mestadels av smdhus i form av
villor och radhus. Har har boende rimliga avstand fill cykelstrék och kollektivirafikn&liplatser
med god turtéthet. Det finns goda mojligheter féor boende att vélja alternativa fardmedel,
men dock inte i samma utstréickning som Skoghalls centrum och Nolgérd. Till f6ljd

av detta ar parkeringsefterfrdgan inom zon 2 ndgot hogre dnizon 1.

Zon 3

Den fredje zonen omfattar dvriga delar av Hammard kommun, bebyggelsen bestdr fill stérre
del utav friliggande villor i glesbygdsmilj. Tilgdngen pd bdade kollektivirafik och cykelstrdk ar
dessvarre bristfalliga i den hdr zonen, vilkket gér att parkeringsbehovet ér som stérst i dessa
delar av Hammard.

Lokalkategorier

Foljande lokalkategorier ingdr i parkeringsnormen:

e  Flerbostadshus

. Kontor

e Dagligvaruhandel
e  Forskolor

Parkeringsnormen redovisar parkeringstal for flerbostadshus och verksamheter med en eller
flera gemensamma parkeringsanldggningar. Smdhus &r exkluderade frédn parkeringsnormen
eftersom parkeringsplatserna vanligtvis anordnas pd den egna fastigheten. Parkeringsnormen
berdr endast de vanligaste nybyggnationerna. Fér verksamheter som inte anges ska sarskild
utredning genomféras. Parkeringstalet avser det minsta antalet parkeringsplatser som mdste
anlaggaos till varje lokalkategori. Dagligvaruhandel saknar parkeringstal i zon 3, i den hdndelse
att dagligvaruhandel etablerar sig i den zonen kommer sdrskild utredning genomféras.



Parkeringsnorm for cykel

For att uppnd en héllbar utveckling i Hammaré ér det nédvéndigt att kommuninvdnare
uppfattar cykeln som ett bra alternativ till bilen. For att fler ska vélja att cykla mdste
cykelparkeringarna vara lattillgénglig, hdlla god standard och ha en Idgesplacering som &r
prioriterad framfor bilparkeringen. Det &r viktigt att det alltid finns tillréickligt med
cykelparkeringar i nGrheten av hemmet oavsett var i kommunen bostaden dr belagd. Av den
anledningen @r cykeltalet for boende lika hégt i hela kommunen. Parkeringstalet f&r
verksamheter varierar ddremot beroende pd i vilkken zon verksamheten ar belagd.

Minst halften av alla cykelparkeringsplatser ska ge cyklisten mojlighet att ramldsa cykeln
under ett v&derskydd, alternativt I&sa in cykeln i eft sténgt utrymme med en minst 1 meter
bred entré i markplan. Cykelparkeringen for samtliga lokalkategorier ska vara lokaliserade s&
ndra huvudentrén som majligt, och bdér vara placerade i den mest naturliga rdrelseriktningen
for géng och cykeltrafikanter. Minst fem procent av cykelparkeringsplatserna ska medge
parkering fér specialcyklar. Lastcyklar behdver normalt 90 cm breda och 2,8 meter Idnga
parkeringsplatser och el assisterade cyklar kan behdva laddningsmajligheter i direkt
anslutning fill cykelparkeringsplatsen. Parkeringstalet avser det minsta antalet
cykelparkeringsplatser som méste anldggas och inkluderar besdksparkeringar. Det gdr inte
att reducera cykelparkeringstalet med mobilitetsatgdarder.

Cykelparkering, BTA 1000 Toi Toin 2 Zon 3
m?2
(Minimital)

Totalt Totalt Totalt
Flerbostadshus 25 25 25
Kontor 17 14.5 10.8
Dagligvaruhandel 25 21.3 -
Cykelparkering, per Zon 1 Zon 2 Zon 3
avdelning (Minimital)

Totalt Totalt Totalt
Foérskola 4 4 3.5




Parkeringsnorm for bil

Alla som ager en bil ska ha méjligheten att parkera den inom ett rimligt avstand frén sin
bostad eller arbetsplats. Det &r dérfér viktigt att sakerstélla att det finns fillrdekliga mangder
parkeringsplatser inom fastigheten. Ar antalet parkeringar ofillréickliga finns det risk att
mdangden parkeringsytor p& allmdn platsmark mdste bli fler, vilket kan férsémra upplevelsen
av stadsrummet och férhindra framkomligheten for bade bil, cykel och géngtrafik.
Parkeringsbrist kan dessutom orsaka felparkeringar pé ofillétna platser vilkket kan skapa
sAkerhetsrisker. Det kan ocksd resultera i att narliggande parkeringar som inte ingdr i
fastigheten dverbelastas och att intilliggande fastigheter inte far tillgéng till de
parkeringsytorna.

Parkeringstalet varierar beroende pd var i kommunen bostaden eller verksamheten &r
belagd. Till félid av en tatare bebyggelse, storre utbud av kollektivirafik och dagligvaruhandel
ar bilparkeringsbehovet i zon 1 I&gre &n i dvriga delar av kommunen. Parkeringstalet avser
det minsta antalet parkeringsplatser som mdste anldggas. Det finns sdledes inget som hindrar
byggherren att anldgga fler parkeringsplatser &n vad parkeringsnormen anger. Det givna
parkeringstalet inkluderar dven besdksparkeringar.

Finns det maojlighet for byggherren att anordna parkeringskdp pd nérliggande fastigheter
sdnks parkeringskravet p& den egna fastigheten proportionellt med parkeringskdpet.
Kommunen uppmuntrar alltid byggherren att reducera parkeringstalet till fastigheten med
hjdlp av mobilitets&tgdrder.

Bilparkering, BTA 1000 m? Zon 1 Zon 2 Zon 3
(Minimital)

Totalt Totalt Totalt
Flerbostadshus 13.3 15.3 17.8
Kontor 15 17.2 21.5
Dagligvaruhandel 30 34.5 -
Bilparkering, per Zon 1 Zon 2 Zon 3
avdelning (Minimital)

Totalt Totalt Totalt
Forskola 3.5 3.5 4.5

Ett parkeringstal raknad utifran dessa siffror skulle med en lagenhet pa 61,8 kvm (genomsnittliga
storleken pa Igh pa Hammarg) innebara att det i zon 1 minst ska uppforas 0,82 parkeringsplatser per
Igh, for zon 2 ska det uppforas minst 0,94 parkeringsplatser per Igh och for zon 3 ska det uppféras minst
1,1 parkeringsplatser per Igh. Har ar det dock viktigt att ha med sig att de minsta lagenheterna pa
Hammaro finns inom zon 1.

Skulle denna parkeringsnorm anvandas for byggandet av fyrbohusen pa Anneberg som ligger inom zon
2 sa skulle parkeringstalet bli ca 1,2 parkeringsplatser per Igh baserat pa en snittstorlek om 78 kvm per
Igh. For Boklok omradet pa Barstad som ocksa ligger inom zon 2 skulle parkeringsnormen ge ett
parkeringstal pa ca 1,7 platser per lagenhet baserat pa en snittstorlek om 108 kvm per Igh.
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Mobiliietsé’rgérder - reduktion av parkeringsnormens krav

Kommunens "strategiska program pé vég mot 2030 faststdller att Hammaréd ska utvecklas
med hdllbarhet i fokus. For att uppnd detta behdver vara resvanor férandras. Det mdste
forekomma farre bilresor och fler transporter med alternativa férdmedel. Tillgdngen till
parkeringsplatser har stor betydelse for valet av transportmedel. Att anvénda en flexibel
parkeringsnorm som styrmedel &r avgérande for att péverka resvanor och styra
bebyggelsemilion mot en mer héllbar och attraktiv utveckling.

En parkeringsnorm reglerar det minsta antalet parkeringar som mdéste anléggas vid ny- och
ombyggnationer. En flexibel parkeringsnorm ger mojlighet till avsteg frén parkeringstalet,
genom att implementera mobilitetsatgdrder.

Grundtanken bakom flexibla parkeringstal ar att de boende
efterfrdgar rérlighet och inte per definition bilparkering.

4

Mobilitets&tgarder betyder att bilparkeringsbehovet till en fastighet ersatts med alternativa
transportldsningar. Hur mycket parkeringstalet minskar beror pd vilka transportldsningar som
infors och i vilken omfattning dtgdrderna pdverkar parkeringsbehovet till fastigheten.
Mobilitets&tgarder kan sammanlagt maximalt reducera parkeringsnormens faststdllda
parkeringstal med 25%, med undantag for bilfria bostadsomraden.

Ansvaret for att ta fram en mobilitetsplan dligger byggherren men kommunen har mojlighet
att ha en r&ddgivande roll genom arbetsprocessen. Mobilitetsplanen redovisas normailt i
samband med aftt detaljplanen uppréttas och innehdller planerade Gtgdrder med syfte att
minska parkeringsbehovet. Kommunstyrelsen ska godkdnna byggherrens mobilitetsplan och
faststalla hur stor reducering av parkeringstalet som medges. Det krévs att byggherren kan
visa att mobilitetsGtgdrderna ar I&ngsiktiga och kan styrka detta genom exempelvis
uppvisande av avtal eller liknande handlingar.

Alla mobilitets&tgdrder som inférs ska vid ett senare tillfalle foljas upp och utvarderas av
byggherren tillsammans med kommunen enligt sérskild dverenskommelse. Uppfoljiningen bdr
ske tre ar efter exploatering och I&mnas ddrefter in till kommunen. Uppféliningen blir viktig
infor kommande beddmningar angdende reducering av parkeringstal.

P& ndstkommande sidor redovisar parkeringsnormen olika dtgdrder som kan tilldmpas for att
reducera parkeringstalet. Kommunen uppmuntrar givetvis byggherren att komma med egna
kreativa I6sningar som skulle kunna reducera bilparkeringsbehovet for fastigheten. Minst fyra
mobilitets&tgdrder bor upprattas for att ett minskat parkeringstal ska beaktas. Fastighetens
geografiska l&dge kan inverka pd mobilitetsdtgdrdernas effekter. Det &r exempelvis vasentligt
att en fastighet har tillgdng till narliggande kollektivirafik om boende erbjuds
subventionerade kollektivirafikkort. Varje enskilt projekt behdver darfér beddmas individuellt
for att ett korrekt reduktionstal ska vara mojlig att fastslé.

Det gdr inte att gora en vetenskaplig berdkning dver mobilitetsdtgdrdernas inverkan pd
bilparkeringsbehovet. Reduceringen av parkeringstalet ska darmed inte ses som oféréanderligt
utan kan eventuellt justeras allt eftersom de I&ngsiktiga effekterna av mobilitetsdtgdrderna
synliggors.

4 Svenska kommuner och landsting. (2013) "Parkering fér hdllbarstadsutveckling” sida 14
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Bilpool:

En bilpool inom fastigheten innebdr att medlemmar i bilpoolen fér tillgdng till bil utan att
sj@lva behdva dga och serva fordonen. Samnyttjandet av bilpoolsbilarna medfér att
fordonen inte stér still lika mycket, vilket sparar bdde resurser och markyta.

De fordon som ingdr i bilpoolen ska vara lattillgdngliga. Fastighetens parkeringsplatser som
ligger nérmast huvudentrén ska dérfér vara reserverade till bilpoolsbilarna. Bilpoolens
parkeringsplatser filkommer utdver parkeringsnormens parkeringstal. Om byggherren infér
nedanst&ende atgdrder kan reducering av bilparkeringstalet beaktas.

. Bilpoolen bor bestd av minst en bilpools-bil per 50-60 hushdll.

o Medlemsavgiften for fordonspoolen ska ingd i hyran/ménadsavgiften for de boende
under minst ett ar efter inflyttningsdatumet.

o Bilpoolen ska vara fillganglig i minst fem &r for att sGkerstdlla kontinuitet.

Cykelatgarder:

Vid ny eller ombyggnation méste cykelparkeringarna vara anordnade enligt
parkeringsnormens anvisningar. For att f& reduktion pd bilparkeringstalet krdvs utbkade

cykeldtgdrder som forbattrar sékerheten, tillgdngligheten och majligheten till cykelservice. For

bostdder avser cykeldtgdrderna i férsta hand de boendes cykelparkeringsplatser. Forslag Hill
mojliga cykeldtgdrder listas nedan.

e Fastigheten ska ha ett 1&ttillgé&ngligt och uppvarmt sjdlvserviceutrymme med
verktygsstdll, fast installerad luftpump och ett reparationsstativ som férenklar
cykelreparationer.

e Fastigheten har tillgdng till en cykelpool med minst en lastcykel och fem cyklar per 100
hushdall. Medlemsavgiften i cykelpoolen ska ingd i hyran/mdanadsavgiften. For att hdlla
hog standard pd cyklarna ska ett underhdlisavtal tas fram mellan byggherren och en
cykelverkstad.

e Samtliga cykelparkeringsplatser forekommer i ett inldst utrymme i markplan eller under
véderskydd med ramldsningsmojligheter.

e Automatisk doérréppnare till cykel- eller sj@lvserviceutrymme

o Cykelparkeringsplatserna fér boende har minst 0.7 C/C-bredd vid hjulhdlining

o Ingdng till ett cykelutrymme eller sjdlvserviceutrymme direkt frén bostadsbyggnaden
e  God insyn till cykelutrymmet eller sjalvserviceutrymmet for att &ka trygghetskénslan
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Resvaneatgdrder:

Resvanedtgdrder syftar till att pdverka resendrens resvanor innan resan bérjat. Genom att
tillémpa informationskampanjer och transporttjdnster férvéntas resendrens attityder och
uppfattningar kring alternativa transportmedel féréndras. Bilpooler och cykeldtgdrder kan f&
storre effekt om dem kompletteras med resvanedtgdrder. Forslag till méjliga resvanedtgdrder
listas nedan.

e Kommunikationsplan om hdéllbara resor — Informerar om exempelvis ndrliggande
kollektivirafik och cykelvagar, samt uppmdarksammar de positiva effekterna med
alternativa transportmedel. Kommunikationsplanen méste vara I&ngsiktig och bor vid ett
senare fillfalle &ven innehdlla en resvaneundersdkning for fastigheten.
Kommunikationsplanen ska redovisas till kommunen innan bygglov ges.

e Fastighetens parkeringsplatser ér forhyrda med en ménadskostnad eller avgiftsbelagda.
Detta férhindrar olovlig parkering av bilar som inte fillhér fastigheten och begréansar
antalet bilar per hushdll.

e Subventionerade periodkort for kollektivirafik fill boende.

e Synliga realtidsskyltar inom fastigheten som visar avgdangstider for kollektivirafik samt
redovisar tillg&ngen pd& eventuell bil och cykelpool.

e Utrymme i fastigheten fér hemleveranser fér exempelvis stdrre postpaket.

e Avtal med ndrliggande dagligvaruhandel fér hemleverans.

e Transporttj@nst som erbjuder h&dmtning och hantering av grovavfall

e Anl&ggning och skbtsel for fastighetens parkeringsplatser subventioneras inte av
féreningen eller hyreskollektivet - Parkeringsplatsen bekostas av bil&garen. Detta
synliggér den faktiska kostnaden for en parkeringsplats och boende som vdljer att inte
Aaga bil undviker att subventionera bildgarens parkeringsplatser.

Bilfria avtal

Samfiliga boende skriver under etft avtal med fastighetsdgaren att de inte har bil. Fér aft
mojliggdra bilfritt boende ska fastighetségaren utdver bilfria avtal inféra andra typer av
mobilitetstatgdrder. Ett bilfritt boende kan ge upp till 90 % reducering pd bilparkeringstalet.
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Bilaga: Omvarldsanalys samt berakningar

Inledning

For att berdkna parkeringstal i Hammard kommun har det behdvts utféras
omvarldsanalyser. | dagsldget saknas det tillforlitiga data for att uppskatta
parkeringsbehovet till verksamheter i kommunen. Detta &r inget unikt och de flesta
kommuner utfér omvarldsanalyser och kontrollerar sina parkeringstal med liknande och
framférallt ndrliggande kommuner.

Det finns mindre kommmuner med parkeringsnormer med liknande férutsdttningar som
Hammard, men de ér fataliga. De flesta parkeringsnormer tillhér kommuner med storre
tatorter. For att de stérre kommunernas parkeringstal ska kunna j@mféras med Hammaro
har det beddmts lGmpligt att studera parkeringstal som avser st&dernas yttre stadsdelar.
Hammaro tatort och Skoghall centrum liknar exempelvis stadsdelen Skdre i Karlstad.
Geografiskt ligger b&de Skdre och Skoghall ndstan lika Iadngt bort frén Karlstad,
bebyggelsestrukturen ar i princip densamma, med centrumverksamheter, flerbostadshus
och villor. Samma bebyggelsestruktur aterfinns i flera av de stadsdelar som ingdr i
Karlstads zon 3.

Av den hdr anledningen har de flesta parkeringstal som omvarldsanalysen presenterar,
kommit frén parkeringsnormer med yttre zoner i sin parkeringsnorm. Zoner som har
flerbostadshus, villor och centrumverksamheter. Alla jdmférande parkeringstal &r alltsé
fréin stérre stdder med zoner som liknar Hammard tétort, eller frdn kommuner med
liknande storlek och férutsattningar som Hammaro.

Exempel pd& hur zonindelningen ser ut i Karlstads parkeringsnorm:
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Zonindelning fér Haommard kommun:

rsudde

Révon

Zon1 |\

7 Zon4 Zon2 ==

Zon3

[] Zon 1 fangsy)
[] Zon2 |
[]Zon3

V Séon

For att omvdarldsanalysen ska bli sé& bred som majligt ér de studerade
parkeringsnormerna utspridda runt hela Sverige. Samtliga parkeringstal i
omvarldsanalysen avser bdde besdks- och boendeparkeringar

Berdkningar och resonemang avser i férsta hand Skoghall centrum samt
Nolgdrdsomr&det (zon1) om inget annat anges.

Alla parkeringstal ar per 1000 m2 byggnadsyta, férutom foérskolans parkeringstal, som
avser per avdelning.
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Sammanfattning

. . Zon 1 Zon 2 Zon 3

Bilparkering, BTA 1000 m?

Totalt Totalt Totalt
Flerbostadshus 13.6 15.3 17.8
Kontor 15 17.2 21.5
Dagligvaruhandel 30 34.5 -
Cykelparkering, BTA 1000 7on 1 7on 2 7on 3
m2
(Minimital)

Totalt Totalt Totalt
Flerbostadshus 25 25 25
Kontor 17 14.5 10.8
Dagligvaruhandel 25 21.3 -
Bilparkering, per avdelning Zon 1 Zon 2 Zon3
(Minimital)

Totalt Totalt Totalt
Forskola 3.5 3.5 4.5
Cykelparkering, per 7on 1 7on 2 7on 3
avdelning
(Minimital)

Totalt Totalt Totalt
Forskola 4 4 3.5
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Berakning for Kontor

Eftersom det saknas information kring arbetstathet f&r kontor i Hammard har en
omvarldsanalys utforts. Arbetstatheten ligger vanligtvis p& 30-40 personer per 1000 m?2.
Effersom Hammaro ligger néra Karlstad, kan det vara rimligt att vi, precis som dom, anvénder
oss av 30 anstdllda per 1000m?2,

Besokstétheten for kontor anses ligga pd cirka 4 personer per 1000 m2

Det saknas andel bilresor till verksamheter i Hammard. Omvarldsanalysen visar att andel
bilresor kan ligga pd& mellan 30 % - 60 %. Men det dr inte manga kommuner som redovisar
detta. Det finns ocksé ett flertal faktorer som kan pé&verkat bilresandet, exempelvis
kollektivtrafik, gdng och cykelvégar, verksamhetens geografiska I&ge, andel bilar i
kommunen och verksamhetens anvandningsomrdde. For att kunna genomféra en grov
berdkning har kommunhusets resvaneundersékning frén 2016 anvénts. Den redovisar att 54 %
av alla arbetsresor sker med bil och 29 % med cykel under sommarhalvéret. Kommunhuset
har anstdllda som reser b&de inom och utanfér Hammard, det ér troligt att andra
kontorslokaler i Skoghall har liknande resvanor.

Berdkning med kommunhusets resvaneundersdkning, och eft antagande att arbetstdthet
ligger pd& 30 personer och en besokstéthet p& 4 personer per 1000 m2 visar att:
0,54*30=16,2

0,54*4=2,16

16,2+ 2,16 =18,36

18.4 parkeringsplatser till 1000 m2kontorizon 1

Om arbetstatheten skulle ligga pd 40 anstdllda per 1000 m2 hamnar parkeringsnormen pé
23,7 parkeringsplatser.

Omvarldsanalys fér bilparkering fill kontor visar att:
Karlstad: 10 bilparkeringsplatser i tatort
Ludvika: 20 bilparkeringsplatser i tatorts

Gavle: 7-15 bilparkeringsplatser i tatorté

Umead: 15 bilparkeringsplatser i t&tort

Ulricehamn 17 bilparkeringsplatser i hela kommunen
Laholm 16 bilparkeringsplatser i hela kommunen
Landskrona 17 bilparkeringsplatser i tatort

Nybro 12-19 bilparkeringsplatser i hela kommunen

J&mfdrt med &vriga Sverige ar 18.4 parkeringsplatser fill kontor med 30 anstdllda per 1000 m2 i
ett relativt centralt ldge hogre an genomsnittet. J&mfért med Karlstad ér det tyvarr valdigt
hogt och troligen ligger infe Hammard i nérheten av deras parkeringstal. Men det bér finnas
utrymme att minska parkeringstalet frén 18.4 till 15. Det vore mdrkligt om kontorslokaler i
Hammard kommun kraver ndstan det dubbla antalet parkeringsplatser i jmférelse med
Karlstads ytteromrdden. Det finns méjlighet att reducera parkeringstalet fill 15 bilparkeringar fill
1000 m2 eftersom det kan férekomma sjukfrdnvaro och ledigheter pd en arbetsplats.

5 35 anstdllda per 1000m?2
67 min, 15 max
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18.4 parkeringsplatser skulle dock vara fullt mojligt att inféra, och det finns enstaka kommuner
som ligger éver den hér siffran.

Lerum ligger i 6verkant med 27,2 parkeringsplatser fill kontor.

Trelleborg har 22 bilparkeringsplatser

Ornskoldsvik 26 bilparkeringsplatser

Falkenberg ligger p& 21 parkeringsplatser.

Det som skiljer dessa kommuner &t j@mfoért med omvarldsanalysen pd tidigare sida, ér att
dessa kommuner ofta rédknar med en hégre arbetstéthet én 30 anstéllda per 1000 m2. Det
kan alltsé vara realistiskt for Hammard att ligga kring de hér parkeringstalen, men eftersom
det skiljer sig mycket frdn Karlstad kommun kan det finnas risk att ett hogre parkeringstal inte
[Gmpar sig val.

Forslag: 15 parkeringsplatser per 1000 m2 kontor i zon 1

Berakning for Dagligvaruhandel

Detaljplan fér M&rmon 5:66 (Netto) 2010

Parkering, varumottag, utfarter
Parkeringsplatser ska anordnas inom handelstomten. Parkeringsplatser ska

flja normen 40 p-platser/1 000 kvim handelsyta dvs 44 plaiser om byggritien
nyttjas fullt ut. Parkeringsplatser for rirelsehindrade ska ordnas higst 25 meter

frin entrén. Varumottagning och lastzon ska ordnas pd tomtens norra del.
Utfart ska ske till Ardsviigen.

Fir bostadshuset pd Rigrindsviigen vister om parkeringen ska ny infart ordnas
frin Badhusgatan.

Detaljplan fér Nolgards dstra verksamhetsomrade, 2011

Parkering, varumottagningar, utfarter

Parkering ska ordnas inom egen tomt. Minsta antalet ska vara 40 platser/1000
‘m” livsmedelshandel (bruttoarea, BTA), 30 platser/1000 m® annan handel och
20 platser/1000 m’ kontor. Parkeringsplatser for rirelsehindrade ska ordnas
higst 25 meter frdn entrén. Varumottagningar och avfallshantering ska ske utan
insyn frin Hammarbleden och Lovniisleden. Varje tomt ska ha utfart Gll
industrigatan.

Parkeringstalet fér handel har enligt tidigare detaljplaner legat pd 40 parkeringsplatser per
1000 m2dagligvaruhandel i Hammard. 40 parkeringsplatser for handel i eft centralt Iige med
tat bebyggelse, narliggande gdng- och cykelvagar samt god kollektivirafik ar ett hogt
parkeringstal jGdmfért med omvarldsanalysen.

Omvarldsanalys for bilparkering fill handel visar aft:
Karlstad: 35 bilparkeringsplatser i tatort

Ludvika: 17 bilparkeringsplatser i tGtort?
Gavle: 20 bilparkeringsplatser i tatort
Umead: 18 bilparkeringsplatser i t&torts

Ulricehamn 33 bilparkeringsplatser i hela kommunen

7 En ovanligt 1&g arbetstdthet och besdkstathet
8 Exklusive externhandel
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Laholm 31 bilparkeringsplatser i hela kommunen
Landskrona 32.5 bilparkeringsplatser i tatort
Nybro 18-42 bilparkeringsplatser i hela kommunen

| det har fallet ar besdkstathet, antal anstdllda och andel bilresor inte utgdngspunkten. Istallet
ar det Hammarés nuvarande férutsattningar som har betydelse. 40 parkeringsplatser ar en
hog siffra jamfért med omvarldsanalysen och det finns goda anledningar att sénka det
tidigare parkeringstalet fér handel. Dels f6r att andel bilresor per person minskat med 10 %
sedan 2004,? och fér att beldggningsgraden pd parkeringsplatser for verksamheter i centrum
sdllan 6verstiger obnskade nivder.'0 Eftersom parkeringstal till handel i Hammaré i férsta hand
avser centfrumhandel och inte stormarknader beddms 30 parkeringsplatser per 1000 m2
handel vara rimligt.

Forslag: 30 parkeringar per 1000 m2 handel i zon 1

Berakning for Forskola

Parkeringstalet for en forskola kan beréknas per 1000 m2 DA foérskolor planléggs efter
avdelning kommer parkeringsnormer ta avsteg frdn den typen av parkeringsangivelse och
istallet anges i parkeringsplatser per avdelning.

| dialog med ndarliggande forvaltningar bestdr en forskoleavdelning vanligtvis av 15 barn och
3 anstallda. Det bor finnas minst 2 parkeringsplatser fér hdmta och ldmna. Om det antas aft
cirka 54 % av anstdllda reser med bil féreslds 1,6 parkeringsplatser fér anstallda. 1.6 ér ett
avvikande parkeringstal per avdelning. Det avrundas dérfor till 1.5.

1.5 parkeringsplatser innebdr 0.5 parkeringsplatser fill varje anstdlld. Viket kan verka Iadgt men
inte jamfért med Orebros parkeringsnorm som avser stadens ytire tétorter.

Orebro parkeringsnorm, forskola zon 3 och 4

Forskola 0,3-0,6 per anstalld alt. 4 0.5 per anstalld ale. -
Joch4 20 per 1 000 m® BTA a 10 per 1 000 m BTA /S

Foérslag: 3,5 parkeringsplatser per avdelning i zon 1 och 2

? Region Varmland m.fl. "Attityd- och resvaneundersékning i Varmland 2014" sida 65
10 H&llbart resande (2016) Inventering av bil och cykel parkeringsplatser i centrala Skoghall
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Berakning for Flerbostadshus

Antal kommuninvdnare som bor i flerbostadshus i hela Hommard

DETALITYP ADAT LAMKOD KOMMUMNKOD KOMMUMNMAMM -+ v _kommun_flerfan

1 KOMMUMN 2003-01-19 16:35 17 1751 HAMMARG 3590

Antal kommuninvdanare som bor i enfamiljshus i hela Hammard

DETAL JTYP ADAT LAMKOD KOMMUNKOD KOMMUNMAMN inv_kommun_enfam
1 KOMMUN 2009-01-19 16:35 17 1761 HAMMARG 11631
Antal kommuninvdnare som bor i Antal kommuninv@nrae som bor i
flerbostadshus inom respektive zon enbostadshus inom respektive zon
id Zon inv_flerfam id Zon inv_enfam
i1 1 2393 i1 1 341
2 3 1 75 23 1 357
3 4 2 470 34 2 9075
4 4 3 151 4 |4 3 1857
Antal personbilar i kommunen 7981
Antal fordon i flerbostadshus inom Antal fordon i enbostadshus inom
respektive zon respektive zon
id Zon fordon_flerfamilj id Zon fordon_enfamilj
i1 1 1449 11 1 157
2 |3 i 35 2 3 1 187
3 4 2 197 34 2 4509
4 4 3 g 4 4 3 1089

11 Statistiken &r hdmtat frdn SCB, Transportstyrelsen och GIS analyser. Eftersom antal boende, bilar och Idgenheter i
enstaka fall kan filhéra specialbostéder, dldrevard och samhdlisfunktioner kan en viss felmarginal férekomma.
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Den genomsnittliga Iadgenhetsstorleken i Hammaré Kommun

2016
1761 Hammard

Flerbostadshus

< 21 kvm 74
31-40 kvm 158
41-50 kvm 324
51-60 kvm 582
61-70 kvm 521
71-80 kvm 370
81-90 kvm 286
91-100 kvm sl

101-110 kvm

[
=]

111-120 kvm
121-130 kvm
131-140 kvm
141-150 kvm
151-160 kvm
161-170 kvm
171-180 kvm
181-190 kvm

191-200 kvm

o o oo oo = oo

= 200 kvm
12

Ber&kningen bortser frdn den sista Idgenheten p& 141-150 kvm. Eftt antagande har gjorts att
ldgenheterna med <31kvm har ett minsta spann p& 20 kvm: Alla Idgenhetsstorlekar far ett ~
medianvdarde, exempelvis ldgenheter p& 31-40 kvm fér ett vérde pd 35 kvm.

Antal I&genheter i flerbostadshus i hela Hammaré:
74+168+324+592+521+370+286+61+26+7 = 2429

Boendeyta for samtliga ldgenheter:
(25*74)+(35%168)+(45*324)+(55*592)+(65*521)+(75*370)+(85*286)+(95%61)+(105*26)+(115*7)
1850+5880+14580+32560+33865+27750+24310+5795+2730+805 = 150125

150125/2429 = 61.8

En genomsnittlig ldgenhet i Hammard ligger pd 61,8 kvm

1000/61.8 ~ 16.2

Det gdr cirka 16.2 Idgenheter per 1000 m2 bostadsyta i Hammarsd kommun

12 Statistiken ar frdn 2016 och hdmtad frén SCB
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Antal boende per lagenhet i flerbostadshus, per 1000 m2 i hela Hammaré6

Antal boende i flerbostadshus: 3590 personer
Antal I&genheter i flerbostadshus: 2489 stycken 13
Boendetdthet i flerbostadshus: 3590/2489 ~ 1,4779

Berdkning zon 1
Antal bilar per person i flerbostadshus

Antal boende i flerbostadshus i zon 1: 2969
Antal fordon i flerbostadshus i zon 1: 1484
Antal bilar per person i flerbostadshus i zon 1: 1484/2969 ~ 0,5

Antal bilar per Iagenhet i flerbostadshus
Boendetdthet * bilar per person 1,48*0,5=0,74

Antal besoksparkeringar BTA flerbostadshus
0.74+0.1=0.84

Andelen flerbostadshus utanfoér Skoghalls centrum ar fataliga vilket resulterar i att det inte p&
eft betryggande satt gér att berdknat ett genomsnittligt parkeringstbehov utanfér zon 1.

Omvarldsanalys fér bilparkering fill flerbostadshus inklusive besdksparkering

Karlstad: 10 bilparkeringsplatser per 1000 m2
Ludvika: 11 bilparkeringsplatser per 1000 m?
Ulricehamn 8 bilparkeringsplatser per 1000 m2
Laholm 8 bilparkeringsplatser per 1000 m?
Hammard 13.6 parkeringsplatser per 1000 m2ijzon 1
Gavle: 0.5 bilparkeringsplatser per ldgenhet
Umead: 0.8 bilparkeringsplatser per Idgenhet
Landskrona 0.9 bilparkeringsplatser per ldgenhet
Nybro 0.9 bilparkeringsplatser per Idgenhet

Hammard  0.82 parkeringsplatser per Idgenhet i zon 1

Forslag:

Zon 1: 13.6 parkeringsplatser per 1000 m2 flerbostadshus

Zon 2: Parkeringsbehovet for flerbostadshus 6kar med 15 %

Zon 3: Alla flerbostadshus som uppfdrs i zon 3 (glesbygd) bér ha minst 1 parkering per
lGdgenhet

132429 +60 = 2489. Antal nybyggda l&dgenheter ar 2017 ar uppskattat till cirka 60 stycken
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Berakning av Cykeltal

Hammard kommun har som malsdttning att kommunen ska utvecklas med héllbarhet i fokus.
Det innebdr att fler mé&ste valja alternativa fardmedel. Det ska vara enkelt att cykla inom
kommunen och méjligheten att cykla ska uppmuntras med hjdlp av parkeringsnormen. Det
forverkligas med val tillgodosedda cykeltal till bdde flerbostadshus och verksamheter.

Cykelparkering fill flerbostadshus

Tilgdngen fill cykel inom Hammard kommun ar valdigt god i jdmfdrelse med 6vriga delar av
Véarmland, dé upp till 92 % uppger att de alltid eller ibland har tillgdng fill en cykel.'4 Andel
cykelparkeringar per bostad ska naturligtvis reflektera detta och fér att uppmuntra till dkat
cyklande ar cykelparkeringstalet fill flerbostadshus densamma oavsett vart i kommunen
bostaden &r belagd. For att 6ka hallbarheten inom kommunen ska det alltid finnas en
cykelparkering tillgénglig fér samtliga boende. Cykelparkering fill besdkare antas vara 0.1 per
lGgenhet.

1,44%16,2=23,3 15

16,2*0,1=1.6 1¢

23,3 +1.6=25

25 cykelparkeringar per 1000 m2

Forslag: 25 cykelparkeringar per 1000 m2 i samtliga zoner

Cykelparkering till kontor
Omvarldsanalys fér antal cykelparkeringar fill kontor visar att:

Karlstad: 10 bilparkeringsplatser och 15 cykelplatser i t&tort
Ludvika: 15 bilparkeringsplatser och 12 cykelplatser i tatort
Gavle: 10 bilparkeringsplatser och 20 cykelplatser i tGtort
Umead: 15 bilparkeringsplatser och 13-20 cykelplatser i tatort

Hammard: 15 bilparkeringsplatser och 17 cykelplatser per 1000 m2 i Hammard zon |1

Mdanga kommuner tar till fler cykelparkeringsplatser an bilparkeringsplatser till kontor,
gissningsvis for att uppmuntra till dkat cyklande. For kontor i Hammard foreslds 17 cykelplatser.
Sammanlagt blir detta 15 bilplatser och 17 cykelplatser fér 30 anstallda och 4 besdkare per
1000 m2. Det kommer innebdra att det fattas cykel- eller bilplats for cirka 6 % av
anstéallda/besdkare. Men troligtvis dker en viss procent av anstdllda buss och andra kan vara
lediga eller sjuka. 17 cykelplatser ar ett bra cykeltal for att uppmuntra till &kad cykling. Ska det
vara mer realistiskt kan man utgd frdn Hommard kommunhus resvaneundersdkning, ddr cirka
30 % cyklar till kontor pd sommarhalvaret. Vilket skulle innebdra 10 cyklar istallet for 17. Men
10 cykelplatser ar ett valdigt Iagt cykeltal jamfort med omvarldsanalysen och i en kommun
med s& hog tillgdng pd cykel. Ett hdgt cykeltal ar att féredra.

Forslag: 17 cykelparkeringar till 1000 m2 Kontor i zon 1

14 Region Varmland m.fl. "Attityd- och resvaneundersdkning i V&rmland 2014 sida 21
15 Boendetathet multiplicerat med antal IGgenheter per 1000 m?
16 Antal Idgenheter per 1000 m2 multiplicerat med 0.1 besoksplats per Idgenhet
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Cykelparkering till dagligvaruhandel
Omvarldsanalys fér antal cykelparkeringar fill handel visar att:
Karlstad: 35 bilparkeringsplatser och 35 cykelplatser i tatort

Ludvika: 17 bilparkeringsplatser och 16 cykelplatser i tGtort
Gavle: 30 bilparkeringsplatser och 15 cykelplatser i t&tort
Umed: 18 bilparkeringsplatser och 12 cykelplatser i tatort

Hammaré: 30 bilparkeringsplatser och 25 cykelplatser f&r 1000 m2izon 1

Cykeltal for handel varierar kraftigt mellan kommun till kommun. Men det gdr att konstatera
aft Ingen har fler cykelparkeringar an bilparkeringsplatser fill handel. Effersom
parkeringsnormen sdnker bilparkeringstalet fr&n 40 till 30 bilparkeringsplatser per 1000 m2 bor
extra cykelplatser tillgodoses till de som vdaljer att cykla fill sin dagligvarubutik.

Forslag: 25 cykelparkeringar per 1000 m2 dagligvaruhandel i zon 1

Cykelparkering till forskola

Det ska finnas tillrGckligt med cykelplatser till anstéllda och férdldrar som vdaljer att hdmta och
ldmna sina barn pd forskolor med cykel. Forslag till sammanlagt 4 cykelplatser till anstallda
och férdldrar, per avdelning.

Forslag: 4 cykelplatser per avdelning i zon 1 och 2
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Parkeringsbehovets differens mellan zon 1 och 2

Eftersom den kommunala servicen minskar i zon 2 i férndllande fill zon 1, dkar
bilparkeringsbehovet i zon 2. Parkeringsbehovet ar uppskattat att 6ka for bdde bostéder och
verksamheter med 15 %. Fér att kontrollera &kningen har Karlstads parkeringsnorm studerats.

Skillnaden mellan parkeringsbehovet i Karlstads zon 2 och 3 varierar kraftigt beroende pd
lokaltyp. Parkeringsbehovet fér kontor 6kar med 50 %, dagligvaruhandel ékar med 15 % och
flerbostadshus med 20 %. Skilnaden mellan Skoghalls centrum och ndrliggande tatort ér
troligtvis inte lika framfrddande som mellan Karlstads zon 2 och 3. Zon 3 i Karlstad har en
bebyggelsestruktur som innefattar villor och cenfrumbebyggelse, precis vad Hammaro tatort
och Skoghall bestdr av. Karlstads zon 3 liknar med andra ord Hammaréds zon 1 och 2.

Av den anledningen beddms 15 % 6kning av samtliga lokaltyper i parkeringsnormen vara en
rimlig 6kning for zon 2.

Karlstads kommuns parkeringsnorm och dess zonindelning:

\ oner
| S e——
Zon 4 rircar o |
rian

| Parkeringszoner
[ zon1
[ zon2
[[] zona

Forslag: Oka bilparkeringen for samiliga lokaltyper med 15 % i zon 2
Minska cykelparkeringen for samtliga lokaltyper med 15 % i zon 2
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Parkeringsbehovets differens mellan zon 2 och 3

Zon 3 i Haommards parkeringsnorm innefattar i grova drag kommunens glesbygd. Hér ar
bilbehovet stérst och cykelbehovet minst. Det gér inte att férvanta sig att det finns
kollektivirafik eller cykelvagar till bostaden eller verksamheten. Flerbostadshus kommer
behdva minst 1 parkeringsplats per ldgenhet.

Forslag: 17.8 bilparkeringar fér 1000 m? flerbostadshus i zon 3

Parkeringstal féor kontor och dagligvarubutik ér lite mer invecklat, omvéarldsanalyser visar att
omr&den bortanfor tétort faktiskt inte far den kraftiga utdkningen av parkeringsplatser som
man kanske kan fro. Omvarldsanalysen visar dock aft skillnaden ér valdigt stor frdn kommun
fill kommun.

Omvarldsanalys for antal bilparkeringsplatser fér kontor frén yttre tatort till glesbygd:

Karlstad: 10 parkeringsplatser i tatort och 15 parkeringsplatser i glesbygd
Ludvika: 20 parkeringsplatser i tatort och 25 parkeringsplatser i glesbygd
Gavle: 10 parkeringsplatser i tatort och 10 parkeringsplatser i glesbygd
Umed: 18 parkeringsplatser i tatort och 18 parkeringsplatser i glesbygd

Landskrona 17 parkeringsplatser i tGtort och 18.5 parkeringsplatser i glesbygd
Parkeringstalet fér kontor 6kar med 9-50%
Forslag: Oka bilparkering fér 1000 m2 kontor i zon 3 med 25 % jamfért med zon 2

For lokaltypen dagligvaruhandel i zon 3 presenterar inte Parkeringsnormen négot
parkeringstal. Det ar beddémt att valdigt f& aktérer 6nskar etablera sig utanfor tatorten. Om
detta mot férmodan skulle ske kommer en enskild utredning kring parkeringsbehovet att
utforas.

Forslag: Inget parkeringstal for 1000 m2 dagligvaruhandel i zon 3

Cykeltal for verksamheter i zon 3

F&r kontor beddms cykelparkeringstalet minska med 25 % jamfért med zon 2.
Cykelparkeringstalet @r beréGknat vara lagst i zon 3 eftersom det kan férekomma bristfalliga
cykelvagar utanfor tatorten.

Forslag: Minska cykeltalet for kontor i zon 3 med 25 % jamfért med zon 2
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